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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

Im Bereich des 6stlichen Ortseingangs vom Moérfelden ist nordlich der Lange-
ner Stral3e (Langener StralRe 100) die Umwidmung einer bisher gewerblich
genutzten Flache zu einem Wohn- und Geschaftshaus geplant. Hierzu wird
ein vorhabenbezogener Bebauungsplan aufgestellt. Das Wohn- und Ge-
schaftshaus soll bestehen aus:

e einem ALDI-Markt mit ca. 1.200m? Verkaufsflache im Erdgeschoss
(Verlagerung der Filiale Morfelden Opelstral3e),

e ca. 1.600m2 Buronutzung im 1.0G sowie
e 32 Wohnungen im 2. und 3. OG.

AulRerdem sind etwa 16 weitere Wohneinheiten auf dem westlich daran an-
grenzenden Grundsttick (Langener StralRe 98ff) geplant.

Die Langener Stral3e ist im Bereich der Anbindungen Langener Straf3e 98ff
und 100 als Ortsdurchfahrt BundesstraRe B486 klassifiziert (der OD-Stein
liegt 6stlich der Bebauungsgrenze). Neben den bereits bestehenden Grund-
stiickszufahrten und Einmindungen kénnen in diesem Abschnitt grundsatz-
lich weitere erfolgen. Die Langener Stral3e ist hier formal anbaufahig.

Die ErschlieBung der beiden geplanten Nutzungen soll analog zum Bestand
erfolgen. Die Grundstiicksanbindung der Langener Straf3e 100 (Wohn- und
Geschaftshaus) soll analog zur bisherigen Nutzung direkt Gber die Langener
Stral3e (B486) erfolgen, die Anbindung der zusétzlichen Wohnnutzungen er-
folgt Uber die bestehende Anbindung der Langener Stral3e 98ff.

Im Rahmen einer friheren Verkehrsuntersuchung, welcher ein vorangegan-
genes Nutzungskonzept zugrunde lag, war zunachst eine zeitweise Uberlas-
tung der Ausfahrt des Wohn- und Geschaftshauses im Mitfall ermittelt worden.
In diesem Szenario wurde die geplante Nutzung mit einer bestandsnahen An-
bindung an die Langener Stral3e fur das Prognosejahr 2030 untersucht. In
Vorgesprachen mit Hessen Mobil, dem Baulasttrager der Stral3e, konnte
keine Einigung auf eine flankierende Malinahme in der Langener Stral3e (z.B.
ein Linksabbiegestreifen) erzielt werden. Als problematisch zeigte sich insbe-
sondere die vormittagliche Spitzenstunde aufgrund des starken Bringverkehrs
der urspringlich geplanten Kindertagesstatte (KiTa). Zwischenzeitlich haben
sich Anderungen am Nutzungskonzept ergeben, der Bedarf einer KiTa wird
an diesem Standort nicht mehr gesehen. Daher soll auf Basis eines gednder-
ten Nutzungskonzeptes fir das Wohn- und Geschéftshaus die Situation er-
neut gepruft werden. Aul3erdem sollen zwei Netzerganzungsvorschlage von
Hessen Mobil als Planfalle hinsichtlich Leistungsfahigkeit untersucht werden.
Hierbei soll der rickwartig zu den Grundstiicken an der Langener Stral3e pa-
rallel verlaufende ,Alte Weg“ ausgebaut werden. Ein Szenario sieht dazu eine
Verknipfung zur B44, das andere eine Verknupfung zur Industriestral3e vor.
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Durch die zu erwartenden Wechselwirkungen mit dem benachbarten Gewer-
begebiet Morfelden-Ost und den dort geplanten Entwicklungen erfolgt die
Leistungsfahigkeitsuntersuchung als umfassende Verkehrssimulation, welche
die Auswirkungen der Planung auf die umliegenden Knotenpunkte pruft.

Vorgehensweise

Fur das benachbarte Gewerbegebiet Morfelden-Ost wurde unlangst eine Ver-
kehrsuntersuchung erstelltl. Diese dient als Basis, die Leistungsfahigkeitsun-
tersuchung erfolgt auf der Grundlage des bestehenden Simulationsmodells
fur das Gewerbegebiet Mérfelden-Ost, das dazu im Westen bis zur B44 er-
weitert wurden. Das Modell umfasst somit folgende zuséatzliche Knotenpunkte:

e Anbindung des geplanten Wohn- und Geschéftshauses (Langener
Stral3e 100) an die B486

¢ Anbindung des Fahrwegs, der die westlich angrenzenden Grundstiicke
erschliel3t, an die B486

e Knotenpunkt B486 / B44
e Knotenpunkt B44 / BocklerstralRe / Alter Weg

Die Daten der zusatzlich erhobenen Knotenpunkte wurden in die Prognose
des benachbarten Gewerbegebietes Morfelden-Ost integriert und ein Ge-
samtmodell erstellt. Basis ist der Planfall 3 der Mikrosimulation Anbindung
Gewerbegebiet Mdrfelden-Ost — dieser sieht fur das Prognosejahr 2030 die
Erweiterung des Gewerbegebietes-Ost in der 2. Stufe vor und beinhaltet einen
Ausbau des Knotenpunktes B486/Industriestrale und den Umbau der Ein-
mindung Industriestral3e / Starkenburgstral3e zum Kreisverkehr. Dieses Sze-
nario wird als Prognose Ohne-Fall, also ohne den in der Langener Stral3e ge-
planten Entwicklungen, den weiteren Betrachtungen zugrunde gelegt. Damit
lassen sich methodisch sauber die verkehrlichen Auswirkungen der geplanten
Entwicklung an der Langener Stral3e aufzeigen, die als Mit-Fall betrachtet und
bewertet werden. Im Prognose Mit-Fall wird die Inbetriebnahme der geplanten
Nutzungen ohne weitergehende Maflinahmen am o6ffentlichen Stral3ennetz
untersucht. Schlief3lich wird als Plan-Fall eine Ertlichtigung an der Langener
Stral3e zur Verbesserung der Grundstticksausfahrt des Wohn- und Geschafts-
hauses untersucht. Anschlie3end werden die beiden Varianten zur rickwarti-
gen ErschlieBung untersucht, die jeweils darauf abzielen, die Anbindung des
geplanten Wohn- und Geschaftshauses an die Langener Stral3e zu entlasten.

Eine vollstandige Anbindung des Vorhabens tber die riickwartige Anbindung
ist aus stadtebaulichen und wirtschaftlichen Grinden nicht méglich und damit
auch nicht Gegenstand dieser Untersuchung.

1 Mikrosimulation Anbindung Gewerbegebiet Morfelden-Ost; R+T Ingenieure fir Verkehrsplanung;
Darmstadt 18.01.2019
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2 Kfz-Verkehrsmengen

2.1 Verkehrsmengen Bestand

Das als Basis dienende Verkehrsmodell fuf3t auf mehreren Verkehrserhebun-
gen, die im Jahr 2014 durchgefuhrt und 2016 verifiziert und erganzt wurden.

Zur Bestimmung der Kfz-Verkehrsmengen der fur die Untersuchung der
Standortverlagerung von ALDI notwendigen Erweiterung des Verkehrsmo-
dells, wurden videobasierte Knotenpunktzahlungen durchgefihrt. Hierbei
wurden folgende Knotenpunkte erfasst:

e Anbindung des geplanten Wohn- und Geschaftshauses (Langener
Stral3e 100) an die B486

e Anbindung des Fahrwegs, der die westlich angrenzenden Grundstticke
erschlief3t, an die B486

e Knotenpunkt B486 / B44
e Knotenpunkt B44 / Bocklerstral3e / Alter Weg

Die Zahlung fand an einem reprasentativen Werktag, Dienstag dem
21.08.2018 statt. Die Verkehrszahlung umfasste die Zeitraume von 06:00 —
10:00 Uhr sowie von 15:00 — 19:00 Uhr. Damit ist gewahrleistet, dass jeweils
die vor- und nachmittagliche Spitzenstunde erfasst wurde.

In der Anlage 1 sind die erhobenen Verkehrsmengen im Netzzusammenhang
dargestellt (vormittagliche Spitzenstunde: Anlage 1.1; nachmittagliche Spit-
zenstunde: Anlage 1.2).

2.2 Verkehrsmengen Prognose Ohne-Fall

Der Prognose Ohne-Fall beinhaltet die fur das Prognosejahr 2030 beabsich-
tigten Entwicklungen (Anderungen der Verkehrsmengen, Netzerganzungen),
die unabhangig von der geplanten Entwicklung im B-Plan-Gebiet sind.

Malf3geblich sind hier insbesondere auch die Entwicklungen des benachbar-
ten Gewerbegebietes Morfelden-Ost, fur die bereits eine Verkehrsuntersu-
chung mit Simulationsmodell erstellt wurden. Basis ist das dort als Planfall 3
bezeichnete Szenario der Mikrosimulation — dieses sieht flir das Prognose-
jahr 2030 die Erweiterung des Gewerbegebietes Moérfelden-Ost in den Stu-
fen 1 und 2 und einen Ausbau des Knotenpunktes B486/Industriestral3e und
Umbau der Einmindung Industriestral3e / Starkenburgstrale zum Kreisver-
kehr vor.

Dieses Prognose-Szenario wird als ,Ohne-Fall“, also ohne den in der Lange-
ner StralRe geplanten Entwicklungen, den weiteren Betrachtungen zugrunde
gelegt. Die Daten der zuséatzlich erhobenen Knotenpunkte werden
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hochgerechnet, in das Prognose-Modell integriert und das Gesamtmodell ent-
sprechend erweitert.

Die Verkehrsmengen des Prognose Ohne-Falls sind fir die vormittagliche
Spitzenstunde in Anlage 2.1 und die nachmittéagliche Spitzenstunde in An-
lage 2.2 im Netzzusammenhang dargestellt.

2.3 Neuverkehr

Im Bereich des 0Ostlichen Ortseingangs von Morfelden sind nérdlich der B 486
Entwicklungen auf insgesamt 2 Teilflachen geplant (Plan 1.1):

e Teilflache 1 — Neubau eines Wohn- und Geschéaftshauses
o ALDI-Markt mit ca. 1.200m?2 Verkaufsflache im Erdgeschoss
o ca. 1.600m2 Buronutzung im 1.0G sowie
o 32 Wohnungen im 2. und 3. OG.

e Teilflache 2 — Wohnbebauung
o etwa 16 Wohneinheiten verteilt auf mehrere Gebaude zwischen
der bestehenden Wohnbebauung und Teilflache 1

Die ErschlieBung der Teilflachen soll jeweils direkt Uber die Langener Stral3e
(B486) erfolgen. Die Erschliel3ung der Teilflache 1 erfolgt an nahezu gleicher
Stelle der bereits bestehenden Grundstiickzufahrt zur Langener Straf3e 100.
Zur ErschlieBung der Teilflache 2 wird der bereits vorhandene Fahrweg der
Wohnbebauung Langener Stral3e 98 genutzt.

Zur Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen bei einer Entwicklung der
beiden Teilflachen auf das umliegende Stral3ennetz ist es erforderlich, den
zukunftigen Kfz-Neuverkehr (Zu- und Abfluss) in Starke und Verteilung abzu-
schatzen.

Die Berechnung des Neuverkehrs erfolgte entsprechend den Hinweisen zur
Abschatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen der Forschungs-
gesellschaft fur Stra3e- und Verkehrswesen (FGSV).

Die Prognose des Neuverkehrs erfolgte fiir einen durchschnittlichen Werktag
fur die vor- und nachmittagliche Spitzenstunde. Die Verkehrsanteile wahrend
der Spitzenstunden wurden aus Tagesganglinien abgeleitet, welche auf em-
pirischen Untersuchungen basieren.

Bei der Prognose des Neuverkehrs wird zudem in verschiedene Nutzergrup-
pen unterschieden (Bewohner, Beschéftigte, Kunden / Besucher und Wirt-
schaftsverkehr). Insbesondere beim geplanten ALDI-Markt ist mit einem ho-
hen Anteil an Kunden / Besuchern zu rechnen. Diese machen den insgesamt
grol3ten Anteil des Neuverkehrs der beiden Teilflachen aus. Fur die geplante
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Blronutzung ist nach Angaben des MalRRnahmenbetreibers von normalen,
nicht publikumsorientierten Dienstleistungen bzw. Blros auszugehen.

Beim Kundenverkehr des ALDI-Marktes ist neben dem zu erwartenden Neu-
verkehr auch der Mitnahmeeffekt zu bertcksichtigen. Durch die Lage der Aldi-
Filiale an der B 486 Langener StralRe, zwischen dem Ortsrand Morfelden und
an der Hauptverknupfung Richtung Langen und zur Autobahn-Anschluss-
stelle ist von einem relativ hohen Mithahme-Effekt auszugehen. Beispiels-
weise wird in diesen Fallen das Einkaufen auf dem Nachhause-Weg mit erle-
digt. Damit ist also ein Teil des Verkehrs in der Grundstickszufahrt des ge-
planten Wohn- und Geschéftshauses kein zusatzlicher Verkehr im Untersu-
chungsgebiet auf der B 486.

Die detaillierte Prognoseberechnung des Neuverkehrs ist in der Anlage 3 do-
kumentiert.

Insgesamt werden demnach werktéaglich knapp 3.200 Kfz/24h im Querschnitt
der beiden Grundstickszufahrten erwartet (1.600 Kfz/24h zufahrend,
1.600 Kfz/24h ausfahrend).

Der weitaus meiste Verkehr ist Teilflache 1 zuzuordnen, mit rund
3.100 Kfz/24h im Querschnitt (entsprechend 1.550 Kfz/24h zufahrend und
1.550 Kfz/24h ausfahrend). Nahezu 2.800 Kfz/24h werden durch die Ein-
kaufsnutzung induziert. Der tatsachliche Neuverkehr der Teilflache 1 bezogen
auf die B486 liegt jedoch bei lediglich rund 1.000 Kfz/24h, in Folge des be-
schriebenen Mitnahmeeffektes (Kundenverkehr).

In der Zufahrt zur Teilflache 2 (geplante Wohnbebauung) treten lediglich
knapp 100 Kfz/24h auf (46 Kfz/24h zufahrend, 46 Kfz/24h ausfahrend).

Die prognostizierte Richtungsverteilung und Verkehrsmenge zu den Spitzen-
stunden ist fur den Prognose-Neuverkehr in Anlage 4 dokumentiert (vormit-
tagliche Spitzenstunde Anlage 4.1, nachmittagliche Spitzenstunde An-
lage 4.2). Der Neuverkehr wurde an den Knotenpunkten analog der heutigen
und der im Netzzusammenhang zu erwartenden zukinftigen Fahrbeziehun-
gen verteilt.

2.4  Verkehrsmengen Prognose Mit-Fall

Die Verkehrsmenge des Prognose Mit-Falls ergibt sich aus der Uberlagerung
des Prognose Ohne-Falls und dem Neuverkehr, der durch die Entwicklung
der beiden Teilflachen (Langener Stral3e 98ff und 100) entsteht. Die infolge
der Umnutzung wegfallenden Verkehre der bisherigen Nutzung werden ent-
sprechend aus der Verkehrsprognose Mit-Fall heraus gerechnet.

Die heutige Nutzung (Abschleppdienst) auf der Gewerbeflache Langener
Stral3e 100 induziert deutlich weniger Verkehr als dies fur Gewerbeflachen
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typisch ist. D.h. auch ohne B-Plan-Verfahren kénnte hier eine andere gewerb-
liche Nutzung angesiedelt werden, die ggf. deutlich verkehrsintensiver ware.

Die Verkehrsmengen des Prognose Mit-Falls sind fur die vormittagliche Spit-
zenstunde in Anlage 5.1 und die nachmittagliche Spitzenstunde in An-
lage 5.2 im Netzzusammenhang dargestellt.

2.5 Verkehrsmengen Prognose Planfall 1

Als Planfall 1 wird eine erganzende rickwartige Erschliel3ung der geplanten
Flachen Uber den parallel zur Langener Stral3e verlaufenden Alten Weg un-
tersucht, der hierzu bis zur B44 durchgebunden und insgesamt ausgebaut
werden muss. Die Einmindung zur B44 erfolgt wie im Bestand, als Vollan-
schluss. Hierdurch kann der Anschluss der Teilflache 1 (Neubau eines Wohn-
und Geschéaftshauses) an die Langener Stral’e auf die Fahrbeziehungen
rechts-rein und rechts-raus reduziert werden. Eine schematische Darstellung
dieses ErschlieRungsprinzips zeigt Plan 1.2.

Die Verkehrsmengen des Planfalls 1 sind fur die vormittagliche Spitzenstunde
in Anlage 9.1 und die nachmittagliche Spitzenstunde in Anlage 9.2 im Netz-
zusammenhang dargestellt.

2.6  Verkehrsmengen Prognose Planfall 2

In Planfall 2 wird eine erganzende rickwartige ErschlieBung der Teilflache 1
(Neubau eines Wohn- und Geschéaftshauses) tber den Alten Weg an die In-
dustriestral3e untersucht. In der Parzelle des heute unbefestigten Weges ist
lediglich der Ausbau zur Einbahnstrafl3e (vergl. Abschnitt 3.6) mdglich. Die
Einmindung liegt so nahe zum Knotenpunkt Industriestral3e/B486, dass hier
die IndustriestraRe bereits 3-streifig aufgeweitet ist. Aus diesem Grund er-
scheint lediglich das Rechtseinbiegen vom Alten Weg in die Industriestral3e
verkehrssicher moglich. Auch das ErschlieBungsprinzip des Planfalls 2 ver-
anschaulicht Plan 1.2.

Die Verkehrsmengen des Planfalls 2 sind fur die vormittagliche Spitzenstunde
in Anlage 11.1 und die nachmittagliche Spitzenstunde in Anlage 11.2 im
Netzzusammenhang dargestellt.
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3 Leistungsfahigkeit

3.1 Grundlagen

Verfahren Mikrosimulation

Ziel der Untersuchung ist es, die Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes im
Untersuchungsgebiet zu Uberprifen. Durch die gegenseitigen Wechselwir-
kungen der teils stark belasteten und eng benachbarten Knotenpunkte im Os-
ten von Morfelden erfolgt dies in detaillierter Form mittels Einzelfahrzeugsi-
mulation mit dem Programm VISSIM.

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem HBS? anhand von
Verkehrsqualitatsstufen, die basierend auf der durchschnittlichen Wartezeit
des jeweiligen Verkehrsstroms definiert sind. Die angegebenen Ruckstaulén-
gen sind gemald Regelwerk als maximale Rickstaulange mit einer statisti-
schen Sicherheit gegen Uberstauung von mindestens 95% ermittelt.

Fur die regelmaRig eintretende werktagliche Spitzenstunde wird uUblicher-
weise an allen Knotenpunkten fur alle Knotenstrome eine Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs (QSV) von mindestens D angestrebt.

Fur den Kfz-Verkehr bedeutet dies, dass der Verkehrszustand stabil ist. An
signalgeregelten Knotenpunkten liegt bei QSV D die durchschnittliche Warte-
zeit fur den Kfz-Verkehr unter 70 Sekunden. Bei unsignalisierten Knotenpunk-
ten liegt diese Grenze bei einer durchschnittlichen Wartezeit von weniger als
45 Sekunden fur den Kfz-Verkehr.

Untersuchungsraum

Grundlage ist das bestehende Simulationsmodell fir das Gewerbegebiet Mor-
felden-Ost, das dazu im Westen bis zur B44 erweitert wurde. Das Model um-
fasst somit den folgenden Ausschnitt des Stral3ennetzes:

e Knotenpunkt B44 / Bocklerstral3e / Alter Weg
e Knotenpunkt B486 / B44

e Anbindung des geplanten Wohn- und Geschaftshauses (Langener
Stral3e 100) an die B486

¢ Anbindung des Fahrwegs, der die westlich angrenzenden Grundstiicke
erschlief3t, an die B486

und aus dem Simulationsmodell fir das Gewerbegebiet Morfelden-Ost:

2 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Handbuch fiir die Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen, Kéin 2015
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e Knotenpunkt B44/Industriestralie

e IndustriestraBe (inkl. der einmindenden Strallen sowie wichtiger
Grundstiickszufahrten)

e Knotenpunkt B486/Industriestralie
e BA486 bis zum Autobahnanschluss "Langen / Mdérfelden”

Basis der Mikrosimulation ist der Planfall 3 der Verkehrsuntersuchung ,,Anbin-
dung Gewerbegebiet Morfelden-Ost”, der einen Ausbau des Knotenpunktes
B486/Industriestralle und Umbau der Einmindung Industriestral3e / Starken-
burgstral3e zum Kreisverkehr vorsieht.

Die Lichtsignalanlagen der Knotenpunkte B486 / B44, B486/ Industriestralie
und B44 / Industriestral3e wurden jeweils mit Festzeitprogrammen in die Si-
mulation eingebunden. In der Realitdt werden die Knotenpunkte verkehrsab-
hangig geschaltet, wodurch auf Anforderung und Rickstaulangen einzelner
Verkehrsstrome reagiert werden soll. Bei stark schwankenden oder relativ ge-
ringen Verkehrsmengen lassen sich hierdurch in der Realitat etwas gunstigere
Wartezeiten oder Ruckstaulangen erreichen.

3.2 Prognose Ohne-Fall

Die Ergebnisse der Mikrosimulation des Prognose Ohne-Falls sind in Plan 2
veranschaulicht und zusatzlich in detaillierter Form in Anlage 6.1 und 6.2 an-
gegeben.

Durch die beschriebene Erweiterung des Simulationsmodells nach Westen,
ergeben sich keine abweichenden Leistungsfahigkeitswerte gegeniber den
ursprunglichen Berechnungen fur den Bereich Gewerbegebiet Morfelden-Ost.
D.h. die zum Prognose Ohne-Fall fir das Prognosejahr 2030 erwarteten Ver-
kehrsmengen (allgemeiner Verkehrszuwachs und die Entwicklungen im Ge-
werbegebiet Mdrfelden-Ost) kdnnen durch die ebenfalls dem Prognose Ohne-
Fall zugrundeliegenden ErttichtigungsmalRnahmen (zusétzlicher Linksabbie-
gestreifen am Knotenpunkt B486 / Industriestral3e und Umgestaltung der Ein-
mindung Starkenburgstral3e zum Kreisverkehr) im Bereich des Gewerbege-
biets Mdrfelden-Ost leistungsfahig abgewickelt werden.

Langener Strale

Im Bereich der geplanten Entwicklungen an der Langener Stral3e liegen zwi-
schen den beiden Hauptknoten Langener Stral3e (B486) / B44 (Ortseingang
Morfelden) und Langener Stral3e (B486) / Industriestralde mehrere vorfahrts-
geregelte Anbindungen und Grundstiickszufahrten. Die Langener Straf3e ist
im Bereich dieser Anbindungen 2-streifig ausgebaut, d.h. ohne Aufweitungen
oder Linksabbiegestreifen zu den Anbindungen. Dadurch halten potenziell
wartende linksabbiegende Fahrzeuge den nachfolgenden Verkehr auf. Es
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entstehen aber lediglich sehr kurzzeitige Stockungen dadurch, denn durch die
benachbarten Signalanlagen treten regelmaliig Licken im Verkehrsfluss auf,
so dass das Linksabbiegen vergleichsweise ziigig moglich wird (QSV A). Ahn-
liches gilt fur die Anbindungen der Langener Stral3e. Auch hier treten nur
kurze Wartezeiten in den Einmindungen auf (QSV A bis B).

Knotenpunkt B486 / Industriestral3e

Um mdgliche Einflisse durch die Einmindungen im Umfeld des Knotenpunkts
B486 / Industriestral3e auf den Verkehrsfluss entlang der B486 zu erfassen,
wurden die Wartezeiten des westlichen Knotenpunktarms tiber den gesamten
Streckenverlauf der Langener Stral3e — also ab Knotenpunkt B44 / B486 —
ermittelt. Auch bei dieser kumulierten Betrachtungsweise ergeben sich fir den
Geradeaus-Strom (Fahrtrichtung Osten) der B486 mit QSV A nur minimale
Wartezeiten (vergl. KP9; Strom-Nr. G in Anlage 6.1 und 6.2).

Insgesamt ist der Knotenpunkt B486 / Industriestral3e in dem betrachtetem
Ausbauzustand leistungsfahig, mit ausreichender Verkehrsqualitat der Links-
abbiegestrome (QSV C bzw. D) und einem reibungsarmen Verkehrsfluss ent-
lang der B486 (QSV A bzw. B).

Knotenpunkt B486 / B44

Der Knotenpunkt B486 / B44 verfugt Gber zwei freie Rechtsabbiegestreifen
(B486 - B44 Richtung Norden und B44 - B486 Richtung Osten), Uber die
jeweils signalgeregelte Furten gefiihrt sind. Diese wurden im Simulationsmo-
dell verkehrsabhéngig, rein auf Anforderung durch Ful3ganger, implementiert.
Fur den Hauptknoten wurde das bestehende Festzeitprogramm zugrunde ge-
legt, das zu beiden Spitzenstunden eine Umlaufzeit von 100 Sekunden vor-
sieht. Die Freigabezeiten wurden dabei an die Verkehrsmengen des Progno-
sejahrs 2030 angepasst (ahnlich wirde dies in der Realitat durch eine ver-
kehrsabhangige Steuerung erfolgen).

Demnach ist der Knotenpunkt B486 / B44 leistungsfahig, mit QSV D zur vor-
mittaglichen Spitzenstunde und QSV C nachmittags. Analog zum Bestand
werden signaltechnisch die Hauptverkehrsstréme priorisiert. Entsprechend
wird ein reibungsarmer Verkehrsfluss und relativ geringe Wartezeiten (QSV A
bis C) entlang der B486 und B44 erreicht.

Insgesamt ist das betrachtete Verkehrssystem im Prognose Ohne-Fall
leistungsfahig, mit einem vergleichsweise reibungsarmen und ziugigen
Verkehrsablauf.
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3.3 Prognose Mit-Fall

Im Prognose Mit-Fall werden die Verkehrsmengen fur das Prognosejahr 2030
mit denen der geplanten Nutzungen uberlagert. Die Leistungsfahigkeit des
Verkehrssystems wird im Prognose Mit-Fall ohne weitergehende MalRnahmen
am oOffentlichen Stral3ennetz Gberpruft. Die Anbindung erfolgt bestandsnahe
an nahezu der gleichen Stelle der heutigen Anbindung, wie Plan 3 zeigt.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsermittiung fir den Prognose Mit-Fall
sind in Plan 4 veranschaulicht und zusatzlich in detaillierter Form in An-
lage 7.1 und 7.2 angegeben.

Langener Stral3e — geplante Entwicklung

Insgesamt wirken sich die geplanten Nutzungen nur geringfiigig auf den Ver-
kehrsfluss und die Leistungsfahigkeiten der verschiedenen vorfahrtsgeregel-
ten Anbindungen und Grundstiickszufahrten im Streckenabschnitt der Lange-
ner Stral3e zwischen den beiden Hauptknoten Langener Stral3e (B486) / B44
und Langener StralRe (B486) / Industriestralie aus.

Die beiden Anbindungen der Teilflachen 1 (geplantes Wohn- und Geschafts-
haus) und 2 (Erweiterung Wohnen) erzeugen im Verkehrsablauf der Langener
Stral3e einen lediglich geringen Anstieg der Wartezeiten im Bereich weniger
Sekunden. Das Linksabbiegen von der Langener Stral3e in die Anbindungen
ist trotz des Verkehrszuwachs weiterhin vergleichsweise zlgig moglich
(QSV A und B).

Bei der Grundstiickausfahrt vom Wohn- und Geschaftshaus (Teilflache 1) ist
gegenuber der Bestandssituation ein Anstieg der Wartezeiten und Rickstaus
auf dem neu geplanten Kundenparkplatz zu rechnen. Die bestandsnahe, vor-
fahrtsgeregelte Ausfahrt bleibt mit den prognostizierten Verkehrsmengen aus-
reichend leistungsfahig mit QSV D zur vormittaglichen und QSV C zur nach-
mittaglichen Spitzenstunde.

Im Vergleich zum urspringlichen Nutzungskonzept mit KiTa entfallt der starke
morgendliche ein- und ausfahrende Bring-Verkehr der Eltern. Im Hinblick auf
Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss entfallt damit auch das Erfordernis einer
Ertichtigung der Anbindung — die bestandsnahe Anbindung des geplanten
Wohn- und Geschaftshauses ist mit dem vorgesehenen Nutzungskonzept
leistungsfahig (QSV C bzw. D).

Gleichwohl sollen die im Planungsprozess diskutierten Ausbaumadglichkeiten
(Planfall: Aufweitung der Langener Stral3e mit Linkseinfadelstreifen) und Net-
zerganzungen (Planfélle 1 und 2: Ausbau und Durchbindung des Alten Wegs)
der Vollstandigkeit halber ebenfalls auf Leistungsfahigkeit und Verkehrsablauf
gepruft werden (siehe Kapitel 3.4 bis 3.6).

Im Hinblick auf den an der Nordseite der Langener Stral3e verlaufenden Zwei-
Richtungsradweg (gemeinsamer Geh- und Radweg), sollte im Bereich der
Grundsttckszufahrt zum geplanten Wohn- und Geschaftshaus eine klare
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Markierung und Beschilderung (Rot-Markierung, Piktogramme etc.) vorgese-
hen werden, um die Verkehrssicherheit des Radverkehrs gewahrleisten.

An der Anbindung der Teilflache 2 (Wohnbebauung) wirkt sich der Verkehrs-
zuwachs der zusatzlichen Wohnnutzung nur geringfiigig aus, mit QSV B tre-
ten nach wie vor nur kurze Wartezeiten auf (Plan 4).

Knotenpunkt B486 / Industriestral3e

In der kumulierten Betrachtung des westlichen Knotenpunktarms am Knoten-
punkt B486 / Industriestral3e zeigt sich, dass die geplanten Nutzungen nur
sehr geringen Einfluss auf den Verkehrsfluss der Langener Stral3e Uber den
gesamten Abschnitt der B 486 vom Knotenpunkt B44 / B486 zum Knoten-
punkt B486 / IndustriestralRe haben. In dieser kumulierten Betrachtungsweise
entstehen fur den Geradeaus-Strom (Fahrtrichtung Osten) der B486 bei
QSV A nur minimale Wartezeiten und im Vergleich zum Prognose Ohne-Fall
ein kaum merklicher Anstieg um wenige Sekunden (vergl. KP9; Strom-Nr. G
in Anlage 7.1 und 7.2).

Insgesamt ist der Knotenpunkt B486 / Industriestral3e auch im Prognose Mit-
Fall leistungsfahig, mit ausreichender Verkehrsqualitat der Linksabbiege-
strome (QSV C bzw. D) und einem reibungsarmen Verkehrsfluss entlang der
B486 (QSV A bzw. B).

Knotenpunkt B486 / B44

Am Knotenpunkt B486 / B44 treten im Vergleich zum Prognose Ohne-Fall
kaum merkliche Veranderungen der Wartezeiten im Bereich weniger Sekun-
den auf. Der Knoten ist mit QSV D weiterhin leistungsfahig.

Das betrachtete Verkehrssystem des 6ffentlichen Stralenraums ist im
Prognose Mit-Fall leistungsfahig, mit einem vergleichsweise reibungs-
armen und zigigen Verkehrsablauf in den Hauptstromen. Auch die be-
standsnahe, vorfahrtsgeregelte Grundstiicksausfahrt des Wohn- und
Geschaftshauses ist ausreichend leistungsfahig mit QSV D zur vormit-
taglichen und QSV C zur nachmittaglichen Spitzenstunde. Eine Ertiich-
tigung oder alternative Anbindungsformen sind im Hinblick auf Leis-
tungsfahigkeit, Verkehrsfluss und Verkehrssicherheit nicht erforderlich.

3.4 Prognose Planfall mit Linkseinfadelstreifen

Mit dem Ziel den Verkehrsfluss entlang der Langener Stral3e zu verbessern
und gleichzeitig das Linkseinbiegen in die Langener StraRe zu erleichtern,
wurde eine Aufweitung der Langener Stralle mit einem innenliegenden
Linkseinfadelstreifen und zusatzlichem Linksabbiegestreifen in Richtung des
Wohn- und Geschéftshauses konzipiert.
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Durch diesen Einfadelstreifen bendtigen die Linkseinbieger nur noch eine LU-
cke im Verkehrsstrom der Langener Stral3e in Fahrtrichtung Westen (Richtung
Morfelden) abzuwarten. Mit dem Verkehr in Richtung Osten steht der Ver-
flechtungsbereich bis zum Knotenpunkt Langener Stral3e / Industriestral3e zu
Verfligung. Das Einfahren in die Langener Stral3e vollzieht sich dadurch in
zwei zeitlich entzerrten Schritten. Im Zuge dieser MalRnahme bietet es sich
an, auch einen Linksabbiegestreifen zum Wohn- und Geschéftshaus herzu-
stellen. Hierdurch werden in der Langener Stral3e wartende Linksabbieger se-
parat gefuhrt, wodurch sich potenziell Verbesserungen der Verkehrssicherheit
und des Verkehrsflusses entlang der Langener Stral3e ergeben kénnen.

In Plan 5 ist die Ertichtigung der Anbindung von Teilflache 1 (Wohn- und Ge-
schaftshaus) mit Aufweitung der Langener Stral3e und einem innenliegenden
Linkseinfadelstreifen dargestellt. Die wesentlichen Merkmale dieser Alterna-
tive sind:

e Die Langener Stral3e (B486) wird zwischen der Grundstiicksanbindung
(Haus Nr. 98ff) und bis zum Beginn des Knotenpunktarms B486 / In-
dustriestrale am sudlichen Fahrbahnrand aufgeweitet, sodass die
Fahrbahn 3-streifig wird.

e Der westliche Abschnitt (zwischen Grundsticksanbindung Haus
Nr. 98ff und Anbindung Teilflache 1) wird damit um einen ca. 50m lan-
gen Linksabbiegestreifen zum geplanten Wohn- und Geschéftshaus
erganzt. Ziel ist hier die Verbesserung der Verkehrssicherheit und des
Verkehrsflusses entlang der B486 (keine wartenden Linksabbieger auf
der B486) Zusatzlich wird so die erforderliche Aufweitung fur den nach-
folgenden Einfadelstreifen anmoderiert.

e Ostlich der Anbindung von Teilflache 1 schlieRt der innenliegende Ein-
fadelstreifen an. Auf einer Strecke von ca. 25m steht dieser Fahrstrei-
fen allein dem aus Teilflache 1 ausbiegenden Verkehr, als Beschleuni-
gungsstreifen und zu Verflechtung zur Verfligung.

e Die verbleibende Strecke wird zur Verflechtung und mithin zur Verlan-
gerung des Linksabbiegestreifens (von rund 95m auf ca. 110m) zur
Einmindung Industriestral3e genutzt.

e Die Skizze stellt allein die Fahrbahnverbreiterung dar, mdgliche zusatz-
lich erforderliche Flachen fur Bankette, Beleuchtung, Boschung, Begru-
nung etc. sind nicht dargestellt. Die sich hieraus ergebende Auswirkun-
gen auf Natur und Landschaft sowie der ggf. erforderlicher Grunder-
werb mussen in nachfolgenden vertiefenden Planungen geprift wer-
den.

Auch in dieser Variante solle im Hinblick auf den an der Nordseite der Lange-
ner Stral3e verlaufenden Zwei-Richtungsradweg (gemeinsamer Geh- und
Radweg), im Bereich der Grundstickszufahrt zum geplanten Wohn- und Ge-
schaftshaus eine klare Markierung und Beschilderung (Rot-Markierung,
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Piktogramme etc.) vorgesehen werden, um die Verkehrssicherheit des Rad-
verkehrs gewahrleisten.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsermittlung fur den Prognose Plan-Fall
sind in Plan 6 veranschaulicht und zusatzlich in detaillierter Form in An-
lage 8.1 und 8.2 angegeben.

Langener Stral3e — geplante Entwicklung

Durch einen Ausbau der Anbindung von Teilflache 1 mit einem innenliegen-
den Linkseinfadelstreifen in der Langener Stral3e verkirzen sich die Warte-
zeiten bei der Grundstiicksausfahrt. Es werden nun mit QSC A bzw. B gute
bis sehr gute Verkehrsqualitatsstufen erreicht — anstatt QSV D (ausreichend
leistungsfahig) bzw. C (befriedigend) ohne diese Ertlichtigung.

Durch den separaten Linksabbiegestreifen von der Langener Stral3e zum
Wohn- und Geschéftshaus entstehen keine Anderungen der Wartezeiten in
diesem Verkehrsstrom.

Knotenpunkt B486 / Industriestralle

Die Ertuchtigungsmalnahme zur Anbindung von Teilflache 1 wirkt sich positiv
auf den Verkehrsfluss der Langener Strafl3e aus. Wie sich an der kumulierten
Betrachtung des westlichen Knotenpunktarms am Knotenpunkt B486 / Indust-
riestral3e zeigt, ist dieser Effekt jedoch vergleichsweise gering. Die Summe
der Wartezeiten Uber den gesamten Abschnitt der B 486 vom Knotenpunkt
B44 / B486 zum Knotenpunkt B486 / Industriestral3e nimmt im Vergleich zum
Prognose Mit-Fall und zum Prognose Ohne-Fall um 4 bzw. 5 Sekunden, also
kaum merklich ab (vergl. KP9; Strom-Nr. G in Anlage 8.1 und 8.2).

Insgesamt ist der Knotenpunkt B486 / Industriestral3e im Prognose Plan-Fall
unverandert leistungsfahig, mit ausreichender Verkehrsqualitat der Linksab-
biegestrome (QSV C bzw. D) und einem reibungsarmen Verkehrsfluss ent-
lang der B486 (QSV A bzw. B).

Knotenpunkt B486 / B44

Am Knotenpunkt B486 / B44 treten ebenso wie im Prognose Mit-Fall kaum
merkliche Veranderungen auf. Im Vergleich zum Prognose Ohne-Fall variie-
ren die Wartezeiten lediglich im Bereich weniger Sekunden. Der Knoten ist
mit QSV D weiterhin leistungsfahig.

Durch den als Prognose Plan-Fall betrachteten Ausbau der Langener
StralRe im Bereich der Anbindung von Teilflache 1 nehmen die Wartezei-
ten in der Grundsticksausfahrt des geplanten Wohn- und Geschéafts-
hauses ab. Die Leistungsfahigkeit der Ausfahrt ist gut bis sehr gut und
ein entsprechend reibungsarmer und ztgiger Verkehrsablauf zu erwar-
ten. Die Leistungsfahigkeit  des betrachteten offentlichen
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Verkehrssystems ist gewahrleistet. Durch den Linksabbiegestreifen
zum geplanten Wohn- und Geschéaftshaus wird das Konfliktpotenzial mit
dem nachfolgenden FlieRverkehr nochmals verringert und es ergeben
sich in der Langener Stral3e in Fahrtrichtung Osten geringfugig kirzere
Wartezeiten im Vergleich zum Prognose-Mitfall.

3.5 Prognose Planfall 1

Im Prognose Planfall 1 wird der Alte Weg ausgebaut und bis zu den geplanten
neuen Nutzungen Langener StralRe 98ff und 100 (Teilflachen 1 und 2) verlan-
gert. Die Verkehrsmengen fur das Prognosejahr 2030 werden mit den geplan-
ten Nutzungen und der Durchbindung des Alten Wegs als erganzende rick-
wartige Erschliel3ung an die B44 Uberlagert.

In Plan 7 ist der erforderliche Ausbau des Alten Weg dargestellt. Die wesent-
lichen Merkmale dieser Alternative sind:

e Der Alte Weg wird um einen Gehweg ergéanzt und auf eine Fahrbahn-
breite, die Zwei-Richtungsverkehr zulasst, verbreitert. Dadurch muss
die Baumreihe an der Nordseite des Wegs entfallen und die Zufahrt
zum geplanten Feuerwehr-Standort (ansonsten nicht Gegenstand die-
ser Untersuchung) angepasst werden.

e Fir den angestrebten Ausbau des Alten Weg reicht die heutige Par-
zelle nicht aus®, Grunderwerb ist erforderlich.

e Der Alte Weg bindet wie im Bestand und weiterhin vorfahrtsgeregelt
und als Vollanschluss (alle Fahrbeziehungen sind erlaubt) an die B44
an.

e Die Anbindung des Parkplatzes Langener Strale 100 (geplantes
Wohn- und Geschéftshaus) an die Langener Stral3e bleibt gegentber
dem Bestand quasi unverandert, jedoch werden nur noch die Fahrbe-
ziehungen rechts-rein und rechts-raus zugelassen.

o Dadurch wird das Linkseinbiegen in die Langener Stral3e unter-
bunden, das allerdings auch ohne flankierende MalRnahmen
leistungsfahig ware (vergl. Kapitel 3.3).

o Aulerdem ermoglicht die ruckwartige ErschlieBung aus Rich-
tung Westen (Morfelden) nun tber den Alten Weg zu den ge-
planten Nutzungen zu fahren. Entsprechend wird im Planfall 1
das Linksabbiegen von der Langener Stral3e zum geplanten
Wohn- und Geschéaftshaus untersagt.

Auch in dieser Variante solle im Hinblick auf den an der Nordseite der Lange-
ner Strafl3e verlaufenden Zwei-Richtungsradweg (gemeinsamer Geh- und

3 In vertiefenden Planungen sind aulRerdem die Erfordernisse an landwirtschaftliche Wendewege so-
wie StralRenentwasserung zu beriicksichtigen.
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Radweg), im Bereich der Grundstickszufahrt zum geplanten Wohn- und Ge-
schaftshaus eine klare Markierung und Beschilderung (Rot-Markierung, Pik-
togramme etc.) vorgesehen werden, um die Verkehrssicherheit des Radver-
kehrs gewéahrleisten.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsermittlung fir den Prognose Planfall 1
sind in Plan 8 veranschaulicht und zusatzlich in detaillierter Form in An-
lage 9.1 und 9.2 angegeben.

Langener Stral3e — geplante Entwicklung

Die direkte Anbindung der Teilflache 1 (geplantes Wohn- und Geschaftshaus)
an die Langener Stral3e ist als nur noch reiner Rechtsabbiegestrom leistungs-
fahig. Mit QSV A bzw. B liegen die Wartezeiten auf einem sehr geringen Ni-
veau. Dieselben gunstigen Leistungsfahigkeitswerte werden auch im Planfall
mit Linkseinfadelstreifen (vergl. Kapitel 3.4) erreicht, dann sogar mit umweg-
armem Vollanschluss an die Langener Stral3e.

Ruckwartige Anbindung — Alter Weg / B44

Der Alte Weg mundet vorfahrtsgeregelt in die B44 nur unweit des signalgere-
gelten Knotenpunktes B44 / Langener Stral3e (B486) und liegt damit in dessen
Ruckstaubereich. Durch die Funktion des Alten Wegs als zusatzliche Anbin-
dung der geplanten Nutzungen steigt die Verkehrsmenge an und am benach-
barten Knotenpunkt B44 / Langener Stral3e (B486) andern sich dadurch meh-
rere Verkehrsstrome. Beide Effekte erfordern eine geringfligige Anpassung
am Signalprogramm des Knotenpunkts B44 / Langener Stral3e (B486), damit
der ansonsten Uberstaute Linksabbieger des Knotenpunktes B44 / Langener
Stral3e (B486) abflieRen kann und nicht den Knoten Alter Weg / B44 blockiert.
Hierzu sind wenige Sekunden mehr Freigabezeit fur die Linksabbieger-Phase
der B44 zulasten der Geradeaus-Fahrtrichtung der B44 ausreichend. Zu pru-
fen ist, ob ggf. zusatzliche Rickstauschleifen und eine entsprechend ange-
passte verkehrsabhangige Signalsteuerung am Knotenpunkt B44 / Langener
Stral3e (B486) zielfiihrend sind.

Knotenpunkt B486 / Industriestralle

In der kumulierten Betrachtung des westlichen Knotenpunktarms am Knoten-
punkt B486 / Industriestral3e zeigt sich, dass die geplanten Nutzungen nur
sehr geringen Einfluss auf den Verkehrsfluss der Langener Stral3e tber den
gesamten Abschnitt der B 486 vom Knotenpunkt B44 / B486 zum Knoten-
punkt B486 / Industriestral3e haben.

Am Hauptknoten Langener StralRe (B486) / Industriestral3e wird im Planfall 1
QSV A fiur die Fahrtrichtung geradeaus und mindestens QSV D fur die Fahrt-
richtung links erreicht. Durch den Wegfall der Linksabbiege- und Linkseinbie-
gemoglichkeit der Anbindung der Teilflache 1 (geplantes Wohn- und Ge-
schaftshaus) an die Langener Stral3e ergibt sich kein signifikant besserer
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Verkehrsfluss entlang der Langener StralRe in Fahrtrichtung Osten im Ver-
gleich zum Mit-Fall (also mit Vollanschluss der Teilflache 1 an die Langener
Stral3e und ohne Ertlichtigungen) und nahezu identische Werte im Vergleich
zum Prognose-Nullfall (vergl. KP9; Strom-Nr. G in Anlagen 6.1, 7.1, 10.1 und
6.2,7.2,10.2).

Insgesamt ist der Knotenpunkt B486 / Industriestral3e im Prognose Planfall 1
leistungsfahig, mit ausreichender Verkehrsqualitdt der Linksabbiegestréme
(QSV C bzw. D) und einem reibungsarmen Verkehrsfluss entlang der B486
(QSV A bzw. B).

Knotenpunkt B486 / B44

Wie oben beschrieben sind am Knotenpunkt B486 / B44 geringflgige Anpas-
sungen am Signalprogramm erforderlich, um auf die geanderten Knoten-
strome in Folge der rickwartigen Anbindung der geplanten Nutzungen zu re-
agieren und zu haufiges Uberstauen des Linksabbiegestroms der nérdlichen
Knotenzufahrt der B44 Gber den Knoten Alter Weg / Bocklerstral3e zu vermei-
den.

Diese Anderungen der Freigabezeiten liegt im iblichen Bereich, in der eine
verkehrsabhéngige Steuerung auf Schwankungen der Verkehrsmengen rea-
giert. Zu prifen ist, ob ggf. zusatzliche Ruckstauschleifen und eine hierauf
angepasste verkehrsabhangige Signalsteuerung am Knotenpunkt B44 / Lan-
gener Stral3e (B486) zielfUhrend sind.

Der Knoten ist mit QSV D weiterhin leistungsfahig. Im Vergleich zum Prog-
nose-Nullfall und zum Mit-Fall nimmt die Verkehrsqualitatsstufe zur nachmit-
taglichen Spitzenstunde des Linksabbiegestroms B44 Nord Fahrtrichtung Os-
ten und des Geradeausstroms der B44 Sid nach Nord von QSV C auf QSV D
ab. Durch die umwegige Fuhrung der abflieRenden Kfz-Verkehre vom geplan-
ten Wohn- und Geschaftshaus in Fahrtrichtung Osten missen diese Fahrten
nun zuséatzlich vom Knoten B486 / B44 abgewickelt werden.

Das betrachtete Verkehrssystem des 6ffentlichen Strallenraums ist im
Prognose Planfall 1 leistungsfahig, mit einem vergleichsweise reibungs-
armen und zugigen Verkehrsablauf. Im Vergleich zum Mit-Fall (ohne Er-
tichtigung) und zum Planfall mit Linkseinfadelstreifen entstehen hin-
sichtlich Leistungsféahigkeit im o6ffentlichen Stralennetz keine signifi-
kanten Vorteile. Dagegen entstehen sogar Nachteile, da die Anbindung
der geplanten Nutzungen nun umwegiger ist und dies die Orientierung
der Verkehrsteilnenmer erschwert. Es ist zudem zu beflrchten, dass
nicht alle Verkehrsteilnehmer die riickwartige ErschlieBung Uber den Al-
ten Weg wie vorgesehen nutzen, sondern ggf. in der Langener Stral3e
wenden, z.B. am Knoten B44 / Langener Stral3e (B486).
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Gegeniber der bestandsnahen Erschliefung des Wohn- und Geschafts-
hauses (Mit-Fall; Kapitel 3.3) ergeben sich Uberwiegend Nachteile durch
den erforderlichen Ausbau des Alten Weges, der Umwegigkeit und er-
schwerten Orientierung und letztlich keine Vorteile im Hinblick auf Leis-
tungsfahigkeit und Verkehrsfluss. Aus verkehrlicher Sicht erscheint
eine ErschlieBung gemal Planfall 1 daher nicht sinnvoll.

3.6 Prognose Planfall 2

Als Prognose Planfall 2 wird die Durchbindung des Alten Wegs als ergan-
zende ruckwartige Erschlielung untersucht. Allerdings wird hier der Alte Weg
nur als Verbindung vom Grundstiick Langener Straf3e 100 (Teilflache 1) an
die IndustriestraRe ausgebaut. Die Verkehrsmengen ergeben sich aus der
Uberlagerung der Verkehre im Prognosejahr 2030, den geplanten Nutzungen
und der Durchbindung des Alten Wegs an die Industriestral3e.

In Plan 9 ist der erforderliche Ausbau des Alten Weg dargestellt. Die wesent-
lichen Merkmale dieser Alternative sind:

e Die Parzelle des Feldwegs ermdglicht bei einer Durchbindung des
Gehweges lediglich eine Fahrbahnbreite von ca. 3,0m. Damit ist ledig-
lich eine Pkw-Ausfahrt als Einbahnstral3e zur Industriestral3e moglich.

¢ In geringem Umfang ist Grunderwerb erforderlich (zum Ausrunden der
Einmdndung in die Industriestral3e).

e Durch die Lage der Einmindung im unmittelbaren Knotenpunktbereich
Industriestral3e / B486 und die dichte Folge von Einmindungen der ge-
genuberliegenden Stral3enseite sollte aus Grinden der Verkehrssi-
cherheit die Ausfahrt nur in Fahrtrichtung rechts erméglicht werden
(Richtung B486).

e Der Alte Weg kann vorfahrtsgeregelt an die Industriestral3e angebun-
den werden.

e Die Anbindung des Parkplatzes Langener Stral3e 100 (geplantes
Wohn- und Geschaftshaus) / Langener Stral3e bleibt gegentber dem
Bestand quasi unverandert, jedoch entféallt die Mdglichkeit des Links-
einbiegens in die Langener Stral3e.

Auch in dieser Variante solle im Hinblick auf den an der Nordseite der Lange-
ner Stral3e verlaufenden Zwei-Richtungsradweg (gemeinsamer Geh- und
Radweg), im Bereich der Grundstiickszufahrt zum geplanten Wohn- und Ge-
schaftshaus eine klare Markierung und Beschilderung (Rot-Markierung, Pik-
togramme etc.) vorgesehen werden, um die Verkehrssicherheit des Radver-
kehrs gewahrleisten. Sofern an der Westseite der Industriestral3e ein Gehweg
bzw. ein Geh- und Radweg zuklnftig vorgesehen wird, gilt fur diese
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Anbindung das Gleiche, klare Markierung und Beschilderung der Radweg-
guerung sind zu bertcksichtigen.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsermittlung fur den Prognose Planfall 2
sind in Plan 10 veranschaulicht und zusatzlich in detaillierter Form in An-
lage 12.1 und 12.2 angegeben.

Langener Stral3e — geplante Entwicklung

Die direkte Anbindung der Teilflache 1 (geplantes Wohn- und Geschaftshaus)
an die Langener Stral3e erfolgt ohne Linkseinbiege-Moglichkeit in die Lange-
ner Stral3e (diese Fahrbeziehung wird Uber die riickwértige Anbindung abge-
deckt). Die Parkplatz-Ausfahrt mit der verbliebenen Rechtseinbiege-Bezie-
hung in die Langener Stral3e ist leistungsfahig, auf einem guten bis sehr guten
Niveau (QSV A bzw. B).

Ruckwartige Anbindung — Alter Weg / Industriestral3e

Der Alte Weg mindet vorfahrtsgeregelt in die Industriestral3e nur unweit des
signalgeregelten Knotenpunktes Industriestralle / Langener Stral3e (B486)
und liegt damit in dessen Ruckstaubereich. Die zuséatzlich in die Industrie-
stral3e eingespeiste Verkehrsmenge ist grundsatzlich leistungsfahig abwickel-
bar (vormittags QSV A; nachmittags QSV B). Allerdings sind dazu am be-
nachbarten Hauptknoten Industriestrale / Langener StralRe (B486) geringe
Verlangerungen der Freigabezeit der Industriestralie zulasten der B486 erfor-
derlich, um auch zur nachmittaglichen Spitzenstunde die nun als Linksabbie-
ger Uber die IndustriestralRe verlaufenden Verkehre leistungsfahig abwickeln
zu kénnen. Zu prifen ist, ob ggf. zusatzliche Rickstauschleifen und eine ent-
sprechend angepasste verkehrsabhangige Signalsteuerung am Knotenpunkt
B486 / IndustriestralRe zielfihrend sind.

Knotenpunkt B486 / Industriestralle

Infolge der rickwartigen Erschlie3ung, die in die Industriestrale mindet, er-
héhen sich dort die Verkehrsmengen leicht. Im Vergleich zum Prognose-Null-
fall wird daher eine geringfligige Anpassung der Freigabezeiten am Haupt-
knoten Langener Stral3e (B486) / Industriestral3e erforderlich. Betroffen ist pri-
mar die nachmittagliche Spitzenzeit. Die Anpassungen bewegen sich im Be-
reich weniger Sekunden und liegen mithin im Korridor dessen, worauf ver-
kehrsabhangige Steuerungen ohnehin variieren, um auf tbliche Schwankun-
gen der Verkehrsmengen zu reagieren.

Die Verkehre der ruckwartigen ErschlieBung treten als Linksabbieger in der
IndustriestraRe mit Fahrtrichtung B486 Osten auf. Entsprechend muss, um
auch zur nachmittaglichen Spitzenstunde die Uber die Industriestral3e verlau-
fenden Verkehre leistungsfahig abwickeln zu kénnen, deren Freigabedauer,
zu Lasten der B486, geringflgig erh6ht werden. Zu prifen ist, ob ggf. zusatz-
liche Ruckstauschleifen und eine  entsprechend angepasste
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verkehrsabhangige Signalsteuerung am Knotenpunkt B486 / Industriestral3e
zielfihrend sind.

Am Hauptknoten Langener StralRe (B486) / Industriestrafl3e wird im Planfall 2
fur die Fahrtrichtung geradeaus entlang der B486 mindestens QSV B erreicht
und mindestens QSV D fir die Linksabbiegestrome der B486 und Industrie-
stral3e. Der Knoten ist damit, wie auch in den tbrigen Planfallen, leistungsfa-
hig. Vor allem zur nachmittaglichen Spitzenzeit wirkt sich die Filhrung der ab-
flieBenden Kfz-Verkehre vom geplanten Wohn- und Geschaftshaus in Fahrt-
richtung Osten, die nun als Linksabbieger in der Industriestral3e auftreten, ne-
gativ auf die Kapazitatsreserven am Knoten B486 / Industriestral’e aus —
wenn auch nur geringfugig.

Kritisch zu hinterfragen ist jedoch, ob eine weitere Einmindung bzw. Grund-
stucksausfahrt zweckdienlich hinsichtlich Verkehrsablauf und Verkehrssicher-
heit des stuidlichen Abschnitts der Industriestralie ist. Durch die an der Ostseite
der Industriestral3e sehr nahe am Hauptknotenpunkt B486 / Industriestral3e
gelegenen Grundstiicksausfahrten treten bereits heute teilreiche Interaktio-
nen auf. Durch eine zusatzliche Einmindung auf der Gegenseite wird die Ver-
kehrssituation unvermeidlich komplexer. Fiur die Anbindungen sudlich des
Hessenrings an der Ostseite der Industriestral3e ist infolge dessen mit lange-
ren Wartezeiten zu rechnen und einer Zunahme des Konfliktpotenzials.

Knotenpunkt B486 / B44

Am Knotenpunkt B486 / B44 treten im Vergleich zum Prognose Ohne-Fall
kaum merkliche Veranderungen der Wartezeiten im Bereich weniger Sekun-
den auf. Der Knoten ist mit QSV D weiterhin leistungsfahig.

Das betrachtete Verkehrssystem des 6ffentlichen Strallenraums ist zwar
auch im Prognose Planfall 2 leistungsfahig und ein weitgehend rei-
bungsarmer und ziugiger Verkehrsablauf ist zu erwarten. Im Vergleich
zum Mit-Fall (ohne Ertichtigung) und zum Planfall mit Linkseinfadel-
streifen entstehen hinsichtlich Leistungsfahigkeit im 6ffentlichen Stra-
Rennetz aber keine Vorteile. Insofern erscheint es besonders nachteilig,
wenn durch eine zusatzliche Anbindung in der stdlichen Industriestralie
die ohnehin dichte Folge von Anbindungen sich dort weiter erhoht und
mithin die Verkehrssituation unvermeidlich komplexer wird.

Aus verkehrlicher Sicht ergeben sich durch die rickwartige Erschlie-
Rung im Planfall 2 letztlich keine positiven Wirkungen. Gegenuber der
bestandsnahen Erschlieung des Wohn- und Geschéftshauses (Mit-
Fall; Kapitel 3.3) Uberwiegen die Nachteile durch den erforderlichen Aus-
bau des Alten Weg und die komplexere Verkehrssituation in der Indust-
riestralBe. Aus verkehrlicher Sicht erscheint eine Erschlielung geman
Planfall 2 daher nicht sinnvoll. Zuséatzlich ist zu erwarten, dass diese
weitere Anbindung an der Industriestrale im Zuge eines madglichen
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Ausbaus einer Nord- bzw. Sidumgehung und der damit einhergehenden
Bedeutung der Industriestral’e zuwiderlauft und die Trassensuche fur
eine Umgehung zusatzlich erschwert.

4 Stadtebauliche Argumente

Die nachfolgend dargelegten stadtebaulichen Argumente wurden vom pla-
nungsbdro fir stadtebau, goringer_hoffmann_bauer erarbeitet und hier wie-
dergegeben.
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goringer—_hoffmann_bauer

Bearbeitet: August 2021

Bebauungsplan ,,Nr. 52 VEP — Wohnen und Handel — Langener StraBe“

Erganzung zum ,Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI“, R+T Verkehrsplanung GmbH
Zusatzleistung: ErschlieBung des Plangebietes im riickwéartigen Bereich Uber den ,Alten Weg*“

Stadtebauliche Argumente zur riickwartigen ErschlieBung des Plangebietes

Bei der Wahl der geeigneten ErschlieBung ist das Zusammenwirken von sowohl verkehrlichen Aspekten
als auch von stadtebaulichen Argumenten zu beachten und abzuwagen.

Einer ruckwartigen ErschlieRung steht eine Reihe an stadtebaulichen Aspekten entgegen. Diese werden
nachfolgend fir den Planfall 1 (ErschlieBung tUber den westlichen Teil des ,Alten Weges*) und Planfall 2
(ErschlieRung Gber den ostlichen Teil des ,Alten Weges*) tabellarisch gegentbergestellt.

Planfall 1

Planfall 2

Naherholung

Die Errichtung einer Erschliefungs-
stralRe in dem rickwartigen Bereich am
Feldrand wirde die Erholungsfunktion
des nordlich angrenzenden Freiraumes
erheblich beeintrachtigen, aufgrund des
zu erwartenden Verkehrs und der damit
verbundenen Immissionen. Der notwen-
dige Ausbau wirde mit einer Erh6hung
der La&rmimmissionen und vermehrtem
Verkehrsaufkommen einhergehen.

= Hohe negative Auswirkung

Die Errichtung einer ErschlieRungs-
stralRe in dem rickwartigen Bereich am
Feldrand wirde die Erholungsfunktion
des nordlich angrenzenden Freiraumes
maRig beeintrachtigen, aufgrund des zu
erwartenden Verkehrs und der damit
verbundenen Immissionen. Die aus-
schlieRlich fur das Vorhaben errichtete
ErschlieBungsstralte wiirde mit Erho-
hung der Larmimmissionen und ver-
mehrten Verkehrsaufkommen bzw. lan-
geren Wegen zum Plangebiet einherge-
hen.

= Mittlere negative Auswirkung

Fur die Errichtung einer Erschlieungs-
straBe in diesem Bereich missten 12
Laubbaume gerodet werden. Durch den
Wegfall der Baume entlang des ,Alten
Weges*, hervorgerufen durch den not-
wendigen Ausbau ware die Naherho-
lungsqualitat gemindert, auch wenn eine
Neupflanzung von Badumen vorgesehen
ist.

= Hohe negative Auswirkung

Der wasserdurchlassig befestigter ,Alter
Weg"“ grenzt nur an Ackerflachen an und
weist aufgrund der Nédhe zum Gewerbe-
gebiet Moérfelden-Ost keine groRRe At-
traktivitat auf.

= Geringe negative Auswirkung

Laut Interaktiven Umweltpriifung
(WebSUP) des Regionalverbandes
FrankfurtRheinMain tangiert der westli-
che Bereich der StralRenparzelle des
LAlten Weges" sowie die umliegenden
Flachen ,Gebiete mit hoher Stralenlar-
mimmissionsbelastung®“. Betroffen hier-
von sind nur Randbereiche an der Bun-
desstralRe 44. Die Errichtung der Er-
schlieBungsstrale durch die

Fortfiihrung néchste Seite!

Laut WebSUP des Regionalverbandes
FrankfurtRheinMain tangiert der 6stli-
cher Bereich der StraBenparzelle des
LAlten Weges* sowie die benachbarten,
ostlichen Teile der landwirtschaftlichen
Flachen geringfugig ,Gebiete mit hoher
StraRenlarmimmissionsbelastung” (vgl.
nachfolgende Abb.).

Fortfiihrung néachste Seite!
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Erweiterung des ,Alten Weges* wirde
mit einer Erhéhung des Verkehrs und
somit einer Zunahme der Immissionen
einhergehen. Dies wirde negative Aus-
wirkungen auf das benachbarte Wohn-
gebiet haben (vgl. nachfolgende Abb.).

Dieser Abschnitt des ,Alten Weges* hat
eine besondere Bedeutung fur die Be-
volkerung der benachbarten Wohnge-
biete, da nach Stiden hin mit der Lange-
ner StraRe ein deutlich verlarmter Be-
reich angrenzt. Eine ErschlieRung tber
eine Erweiterung des ,Alten Weges*
wirde eine zusatzliche Verlarmung der
bisher einziger ,ruhigen” Seite mit sich
bringen.

= Hohe negative Auswirkung

¥ L N TR
= Geringe negative Auswirkung

Natur und
Landschaft
(Naturschutz)

Die Flache nordlich des ,Altes Weges*
wird derzeit Uberwiegend landwirtschaft-
lich als Ackerflache maRig bis intensiv
genutzt.

Angrenzend an den ,Alten Weg"“ befin-
det sich eine Baumreihe bestehend aus
mehreren Laubbdumen. Des Weiteren
sind ein Feldgeholz sowie Baumgruppen
in wenigen Metern Entfernung vom ,Al-
ten Weg"“ vorzufinden. Ein Vollausbau
des ,Alten Weges" misste eine Breite
von insg. ca. 11,5 m aufweisen auf einer
Gesamtlénge von ca. 264 m (ausge-
nommen der durch das geplante Feuer-
wehrgeratehaus beanspruchten Flache).
Zuséatzlich musste bei der ErschlieRung
in diesem Bereich des ,Alten Weges"
ein ca. 4 m breiter landwirtschaftlicher
Wendeweg (ausgenommen der durch
das geplante Feuerwehrgeratehaus be-
anspruchten Flache) errichtet werden,
da sonst kein Zugang zu den nérdlich
des ,Alten Weges" liegenden Ackerfla-
chen gegeben ware. Der fur die Er-
schlieBungsstralRe notwendiger Ausbau
des ,Alten Weges", zusammen mit dem
genannten landwirtschaftlichen Wende-
weg, wirde also mit erheblichem Eingriff
in den Freiraum, aufgrund der

Fortfiihrung nédchste Seite!

Die Flache nordlich des ,Altes Weges*
wird derzeit landwirtschaftlich als Acker-
flache maRig bis intensiv genutzt.

Hierzu musste der ,Alter Weg“, welcher
in diesem Bereich derzeit eine wasser-
durchlassig befestigte Flache darstellt,
vollstédndig ausgebaut werden. Der Voll-
ausbau der ErschlieBungsstralBe wiirde
mit einer notwendigen Breite von ca.
7,30 m und einer Lange von ca. 161 m
eine Flache von ca. 1.176 m2 beanspru-
chen. Die zusatzliche Versiegelung
wiirde ca. 854 m2 betragen. Bei der Ein-
mindung in die IndustriestraRe musste
in einen Baumbestand eingegriffen wer-
den.

= Mittlere negative Auswirkung
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beanspruchten Flache von ca. 2.193 m?
einhergehen. Fur die StraRenerweite-
rung missten auch 12 Laubbaume ent-
lang des ,Alten Weges* gerodet werden.
Auch die Feldholzinseln und die Baum-
gruppe mussten teilweise gerodet wer-
den.

= Hohe negative Auswirkung

Laut WebSUP des Regionalverbandes
FrankfurtRheinMain tangiert das Gebiet
nordlich des ,Alten Weges* ein Bio-
topverbundsystem (vgl. nachfolgende
Abb )

‘i':".

= Hohe negative Auswirkung

Laut WebSUP des Regionalverbandes
FrankfurtRheinMain tangieren der ,Alte
Weg"“ sowie dessen benachbarten land-
wirtschaftlichen Flachen nérdlich und
sudlich das Biotopverbundsystem (vgl.
nachfolgende Abb.).

> Hohe negatlve Auswwkung

Nordlich des ,Alten Weges*, in einer
Entfernung von ca. 70 m, befindet sich
das gesetzlich geschitzte Biotop ,Streu-
obst norddstlich Mérfelden® und in einer
Entfernung von ca. 80 m das Biotop
LApfel-Zwetschgenbaumreihen nordést-
lich Moérfelden® nach Hessischen Biotop-
kartierung 1992-2006 (vgl. nachfolgende
Abb.).

N\ A
% '\ ;=== Biotop .Apfel-
4 >\ Zwetschgen-
T baumreihen nord-
Gesetzlich geschiitz- I\ T 2 %
tes Biotop ,Streuobst \ \\ osteh Mortelden

nach Hessischen
Biotopkartierung
.| 1992-2006

norddstlich Morfelden*

Quelle Hesstsches Landesamt fir Naturschutz,
Umwelt und Geologie

= Mittlere negative Auswirkung

Nordlich des ,Alten Weges*, in einer
Entfernung von ca. 110 m, befindet sich
das gesetzlich geschiitzte Biotop ,Streu-
obst nordéstlich Mérfelden” und in einer
Entfernung von ca. 93 m das Biotop
LApfel-Zwetschgenbaumreihen nordost-
lich Mérfelden” nach Hessischen Biotop-
kartierung 1992-2006 (vgl. nachfolgende
Abb.).

“| Biotop ,Apfel-
Zwetschgen-

'en nord-
Ostlich Morfelden®
nach Hessischen
Biotopkartierung
.| 1992-2006

Gesetzlich geschitz-
tes Biotop ,Streuobst
norddstlich Morfelden* \

S n;g ‘K \\\
Quelle: Hessisches Landesamt fir Naturschutz,
Umwelt und Geologie

= Geringe negative Auswirkung
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Die geplante ErschlieBungsstralie befin- | Im Regionalplan Stidhessen 2010 / Re-
det sich im Randbereich eines im Regio- | gionalen Flachennutzungsplan ist die
nalplan Stdhessen 2010 / Regionalen Flache, auf der ErschlieBungsstralie er-
Flachennutzungsplan dargestellten ,Vor- | richtet werden soll als ,Vorranggebiet
ranggebiet Regionaler Griinzug"“ Uberla- | Regionaler Griinzug“ Gberlagert mit
gert mit ,Vorbehaltsgebiet fur Natur und | ,Vorbehaltsgebiet fiir Natur und Land-
Landschaft” und ,Vorbehaltsgebiet fur schaft“ und ,Vorbehaltsgebiet fur beson-
besondere Klimafunktionen“ (vgl. nach- | dere Klimafunktionen* dargestellt (vgl.
folgende Abb.). nachfolgende Abb.).
= Mittlere negative Auswirkung = Hohe negative Auswirkung

Grundwasser Laut WebSUP des Regionalverbandes Laut WebSUP des Regionalverbandes

FrankfurtRheinMain tangiert die Flache
nordlich des ,Alten Weges*“ sowie die fir
die Erweiterung bendétigte Flache ,Ge-
biete mit hoher Grundwasserneubildung
Uber Grundwasserleitern®(vgl. nachfol-
gende Abb.). BaumaRnahmen in diesen
Gebieten sollten moglichst vermieden
werden.

= Hohe negative Auswirkung

FrankfurtRheinMain tangiert der Bereich
des ,Alten Weges” sowie die fir die Er-
weiterung bendétigte Flache geringfigig
,Gebiete mit hoher Grundwasserneubil-
dung tUber Grundwasserleitern” (vgl.
nachfolgende Abb.). Baumanahmen in
diesen Gebieten sollten méglichst ver-
mieden werden.

= Mittlere negative Auswirkung

Laut WebSUP des Regionalverbandes
FrankfurtRheinMain tangieren die Stra-
Renparzelle des ,Alten Weges* sowie
die umliegenden Flachen ,Gebiete mit
hoher Verschmutzungsempfindlichkeit
des Grundwassers* (vgl. nachfolgende
Abb.). Somit sind besondere MaRnah-
men zur Ableitung von Strallenabwas-
ser erforderlich.

Fortfiihrung néchste Seite!

Laut WebSUP des Regionalverbandes
FrankfurtRheinMain tangiert die Stra-
Renparzelle des ,Alten Weges" sowie
die umliegenden Flachen ,Gebiete mit
hoher Verschmutzungsempfindlichkeit
des Grundwassers* (vgl. nachfolgende
Abb.). Somit sind besondere MaRnah-
men zur Ableitung von StraRenabwas-
ser erforderlich.

Fortfiihrung néchste Seite!
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= Hohe negative Auswirkung = Hohe negative Auswirkung
Klimaschutz Laut WebSUP des Regionalverbandes Laut WebSUP des Regionalverbandes

FrankfurtRheinMain tangieren die Fla-
che nordlich des ,Alten Weges*® sowie
Flachen unmittelbar angrenzend an das
Plangebiet, auch im Bereich der Anbin-
dung der ErschlieBungsstralle an das
Plangebiet ,Gebiete mit hoher Relevanz
fur den Kaltlufthaushalt mit klimawirksa-
mer Flache mit sehr hoher Bedeutung*
(vgl. nachfolgende Abb.). Eine Erweite-
rung des ,Alten Weges* wirde mit zu-
satzlicher Versiegelung und Erwarmung
der Luft in diesem Bereich einhergehen.
Dies sollte also vermieden werden.

= Mittlere negative Auswirkung

FrankfurtRheinMain tangiert ganzlich die
StralRenparzelle des ,Alten Weges" im
Bereich des Planfalls 2, also auch der
geplanten Anbindung an das Plangebiet
sowie die landwirtschaftlich genutzten
Flachen nérdlich und sudlich des ,Alten
Weges" ,Gebiete mit hoher Relevanz fur
den Kaltlufthaushalt mit klimawirksamer
Flache mit sehr hoher Bedeutung® (vgl.
nachfolgende Abb.).

Eine Erweiterung des ,Alten Weges*
wirde mit zusatzlicher Versiegelung und
Erwarmung der Luft in diesem Bereich
einhergehen. Dies sollte also vermieden
werden. Aufgrund der Tatsache, dass
die Flache derzeit nicht versiegelt ist,
wirde die BaumaRnahme sehr hohe ne-
gative Auswirkungen haben.

Bl L A NN

= Hohe negative Auswirkung

Laut WebSUP des Regionalverbandes
FrankfurtRheinMain tangieren die Stra-
Renparzelle des ,Alten Weges* sowie
die umliegenden Flachen die ,Gebiete
mit hoher Warmebelastung (,Bioklima“)*
(vgl. nachfolgende Abb.). Die Erweite-
rungsmafinahme wiirde zusatzliche
Wérmebelastung, hervorgerufen durch
zusatzliche Versiegelung und

Fortfiihrung ndchste Seite!

Laut WebSUP des Regionalverbandes
FrankfurtRheinMain tangieren die Stra-
Renparzelle des ,Alten Weges"“ sowie
die umliegenden Flachen die ,Gebiete
mit hoher Warmebelastung (,Bioklima*“)
(vgl. nachfolgende Abb.). Der Ausbau
des derzeitigen Feldweges wirde zu-
séatzliche Warmebelastung, hervorgeru-
fen durch zusatzliche Versiegelung und

Fortfiihrung néchste Seite!
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zusatzlichen Verkehr mit sich bringen. zusatzlichen Verkehr mit sich bringen.
Der zusatzliche Ausbau wiirde eine Fla- | Der Ausbau des Feldweges wirde eine
che von ca. 2.193 m? umfassen mit ei- Flache von ca. 1.176 mit einer Versiege-
ner zusatzlichen Versiegelung von ca. lung von ca. 854 m2 umfassen.
1.340 m2.
A = Hohe negative Auswirkung
= Sehr hohe negative Auswirkung
Die geplante ErschlieBungsstraBe befin- | Die Flache noérdlich des ,Alten Weges*
det sich im Randbereich eines im Regio- | istim Regionalplan Stidhessen 2010 /
nalplan Stdhessen 2010 / Regionalen Regionalen Flachennutzungsplan als
Flachennutzungsplan dargestellten ,Vor- | ,Vorranggebiet Regionaler Griinzug*,
ranggebiet Regionaler Griinzug® tiberla- | Uberlagert mit ,Vorbehaltsgebiet fiir be-
gert mit ,Vorbehaltsgebiet fir Natur und | sondere Klimafunktionen“ dargestellt.
Landschaft* und ,Vorbehaltsgebiet fur Der komplette Ausbau des derzeitigen
besondere Klimafunktionen* (vgl. nach- Feldweges zu einer ErschlieBungs-
folgende Abb.). straBe wirde diese Darstellung tangie-
ren (vgl. nachfolgende Abb.). BaumaR-
nahmen in diesen Bereichen sollten ver-
mieden werden.
I I I I 1
= Mittlere negative Auswirkung
l I I I 1
= Hohe negative Auswirkung
Verlarmung Laut WebSUP des Regionalverbandes Laut WebSUP des Regionalverbandes
FrankfurtRheinMain tangiert der westli- FrankfurtRheinMain tangieren geringfi-
che Bereich der StraRenparzelle des gig der Ostlicher Bereich der Stralen-
LAlten Weges“ sowie die umliegenden parzelle des ,Alten Weges"“ sowie die
Flachen ,Gebiete mit hoher StralBenlér- | benachbarten, 6stlichen Teile der land-
mimmissionsbelastung®“. Betroffen hier- wirtschaftlichen Flachen ,Gebiete mit
von sind nur Randbereiche an der Bun- | hoher StraBenlarmimmissionsbelastung”
desstralRe 44. Die Errichtung der Er- (vgl. nachfolgende Abb.).
schlieBungsstraflie durch d"ie ErWt_alte_- Fortfiihrung néchste Seite!
rung des ,Alten Weges* wiirde mit einer
Erhéhung des Verkehrs und somit einer
Zunahme der Immissionen einhergehen.
Fortftihrung ndchste Seite!
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Dies wirde negative Auswirkungen auf
das benachbarte Wohngebiet haben
(vgl. nachfolgende Abb.).

= Mittlere negative Auswirkung

= Sehr geringe negative Auswirkung

Wirtschaftlich-

Der Bereich nérdlich des ,Alten Weges*

Stdhessen 2010 / Regionalen Flachen-
nutzungsplan sind Randbereiche als
LVorranggebiet Regionaler Griinzug*
Uberlagert mit ,Vorbehaltsgebiet fir Na-
tur und Landschaft” und ,Vorbehaltsge-
biet fur besondere Klimafunktionen® dar-
gestellt. Der Regionalplan Stidhessen
2010 / Regionaler Flachennutzungsplan
sieht hier keine Méglichkeit einer Bau-
landentwicklung vor. Eine ErschlieBung
im rackwartigen Bereich Gber den ,Alten
Weg"“ wiirde fast ausschlieBlich (ausge-
nommen des Feuerwehrgeratehauses)
fur das Vorhaben errichtet. Aus diesem
Grund ist eine Erschliefung in diesem
Bereich als unwirtschaftlich einzustufen.

= Sehr hohe negative Auswirkung

Der Bereich nordlich des ,Alten Weges*

keit der Er- liegt derzeit und auch in der Zukunft (mit | liegt derzeit und auch in der Zukunft im
schlieBungs- Ausnahme eines Feuerwehrgeratehau- AuBenbereich. Im Regionalplan Stdhes-
straBe ses) im AuRRenbereich. Im Regionalplan | sen 2010 / Regionalen Flachennut-

zungsplan ist die nérdlich angrenzende
Flache als ,Vorranggebiet Regionaler
Griinzug*“ uberlagert mit ,,Vorbehaltsge-
biet fur Natur und Landschaft und ,Vor-
behaltsgebiet fur besondere Klimafunkiti-
onen“ dargestellt. Der Regionalplan
Sudhessen 2010 / Regionaler Flachen-
nutzungsplan sieht hier keine Moglich-
keit fur eine Baulandentwicklung vor.
Die Stadt beabsichtigt hier ebenso keine
Siedlungserweiterung. Eine Erschlie-
Rung im rickwartigen Bereich tber den
LAlten Weg*“ wirde fast ausschlieRlich
(ausgenommen des Feuerwehrgera-
tehauses) fur das Vorhaben errichtet.
Aus diesem Grund ist eine ErschlieRung
in diesem Bereich als unwirtschaftlich
einzustufen.

= Sehr hohe negative Auswirkung

Die ErschlieBung nach Planfall 1 wirde
aufgrund der Notwendigkeit eines Voll-
ausbaus des ,Alten Weges* mit Errich-
tung eines landwirtschaftlichen Wende-
wegs fur die nordlich des ,Alten Weges*
liegende Ackerflachen mit erheblichen
Kosten einhergehen. Bei einem Vollaus-
bau (ca. 6 m fur zwei Fahrspuren mit
Parken auf der Fahrbahn, ca. 2,5 m fur
Gehweg und ca. 3 m Grinstreifen) +
landwirtschaftlichen Wendeweg (ca.

4 m) auf einer Gesamtlange von ca.
264 m?2 wirde die ErschlieBung insge-
samt eine Flache von ca. 4.086 m? ein-
nehmen (zusammen mit dem Bestand).
Nach Abzug des Flurstiicks des ,Alten
Weges" auf der Gesamtlédnge des Aus-
baus ergibt sich eine FlachengroRe, die
noch angekauft werden musste (derzeit

Fortfiihrung ndchste Seite!

Der Ausbau des Feldweges wiirde eine
Flache von ca. 1.176 m2(ca. 1 m Ban-
kett, ca. 2,25 m fur Gehweg, ca. 3,05 m
fur Fahrbahn und ca. 1 m fur Bankett)
mit einer Versiegelung von ca. 854 m?
umfassen.

= Hohe negative Auswirkung
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sudliche Bereiche der zahlreichen land-
wirtschaftlich genutzten Flachen) von
insg. ca. 2.193 m2. Die tatsachliche zu-
satzliche Versieglung wirde eine Flache
von ca. 1.340 m2 umfassen. Aufgrund
der GrolRe der zu versiegelnden Flache
sowie den notwendigen Ankauf der std-
lichen Bereiche der landwirtschaftlich
genutzten Flurstiicke wirde die Er-
schlieBung mit erheblichem Kostenauf-
wand einhergehen.

= Sehr hohe negative Auswirkung

Bodenschutz

Nordlich des ,Alten Weges* treten laut
BodenViewer Hessen ,Bdden aus car-
bonatfreien schluffiglehmigen Auensedi-
menten“ mit der Bodeneinheit ,Brauner-
den® auf. Die Bdden weisen ein ,gerin-
ges” Ertragspotential auf. Das Filterver-
moégen des Bodens ist als ,sehr gering®
eingestuft.

Die Bodenfunktion nérdlich des ,Alten
Weges" ist in der Gesamtbewertung als
~sehr gering“ bewertet. Die Béden wei-
sen folgende Merkmale auf: Standortty-
pisierung (mittel), Ertragspotenzial (ge-
ring), Feldkapazitat (gering), Nitratrtick-
haltevermogen (gering).

= Geringe negative Auswirkung

Nordlich des ,Alten Weges" im Bereich
des Planfalls 2 treten laut BodenViewer
Hessen Uberwiegend ,Bdden aus car-
bonatfreien schluffiglehmigen Auensedi-
menten“ mit der Bodeneinheit Brauner-
den auf. Die Bdéden weisen auf ,gerin-
ges" Ertragspotential auf. Das Filterver-
mdgen des Bodens ist als ,sehr gering*
eingestuft.

Die Bodenfunktion nérdlich des ,Alten
Weges"“ ist in der Gesamtbewertung als
~sehr gering“ bewertet. Die Boden wei-
sen folgende Merkmale auf: Standortty-
pisierung (mittel), Ertragspotenzial (ge-
ring), Feldkapazitat (gering), Nitratriick-
haltevermdgen (gering).

Laut WebSUP des Regionalverbandes
FrankfurtRheinMain weisen der Feldweg
und die sudlich benachbarten Flachen
.extreme oder seltene Béden mit hoher
Lebensraum- und/oder Archivfunktion
(BFD50) auf. Hierzu zahlen folgende
Merkmale: sehr hohe Gesamtbewertung
(hohes Biotpentwicklungspotenzial, pot.
Nassstandort), hohe Seltenheit (Gleye im
Hochflutbereich), hohes Nitraffilterver-
mogen, sehr hohe Gesamtbewertung
(hohes Biotpentwicklungspotenzial, pot.
Nassstandort mit Auendynamik), hohe
Seltenheit (Auenboden), sehr hohes Er-
tragspotenzial, sehr hohe Gesamtbewer-
tung (sehr hohes Biotopentwicklungspo-
tenzial, Nassstandort), hohe Seltenheit
(Gleye im Hochflutbereich), hohes Nitrat-
filtervermdgen, sehr hohe Gesamtbewer-
tung (hohe Seltenheit, machtige Flug-
sanddecke, hohes Ertragspotenzial (vgl.
nachfolgende Abb.).

Fortfiihrung néchste Seite!
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= Sehr hohe negative Auswirkung

Sparsamer Um-
gang mit
Grund und Bo-
den

Gemal des § 1a BauGB ist mit Grund
und Boden sparsam und schonend um-
zugehen. Der zusatzliche Ausbau wirde
eine Flache von ca. 2.193 m2 umfassen
mit einer zusétzlichen Versiegelung von
ca. 1.340 m2.

Da es hier eine andere Alternative fir
eine ErschlieBung Uber den Bestand
gibt, wird aus stadtebaulicher Sicht eine
ErschlieBung Uber den rickwartigen Be-
reich nicht als sinnvoll angesehen. Eine
zusatzliche Versiegelung der derzeit
landwirtschaftlich genutzten Flache
sollte vermieden werden.

= Hohe negative Auswirkung

GemaR § 1a BauGB ist mit Grund und
Boden sparsam und schonend umzuge-
hen. Der ,Alter Weg"“, der in diesem Be-
reich derzeit eine wasserdurchlassig be-
festigte Flache darstellt, musste voll-
sténdig ausgebaut werden. Der Bau der
ErschieRungsstrale wirde eine Flache
von ca. 1.176 m2 beanspruchen. Die zu-
satzliche Versiegelung wiirde ca. 854 m?
betragen.

Da es hier eine andere Alternative fur
eine ErschlieBung tber den Bestand
gibt, wird aus stadtebaulicher Sicht eine
ErschlieBung Uber den rickwartigen Be-
reich nicht als sinnvoll angesehen. Eine
zusatzliche Versiegelung der derzeit
landwirtschaftlich genutzten Flache soll
vermieden werden.

= Hohe negative Auswirkung

Nachhaltigkeit

Der § 1 Abs. 5 Satz 1 BauGB besagt,
dass ,die Bauleitplane sollen eine nach-
haltige stadtebauliche Entwicklung, die
die sozialen, wirtschaftlichen und um-
weltschutzenden Anforderungen auch in
Verantwortung gegenuber kiinftigen Ge-
nerationen miteinander in Einklang
bringt, und eine dem Wohl der Allge-
meinheit dienende sozialgerechte Bo-
dennutzung unter Bertcksichtigung der
Wohnbedurfnisse der Bevodlkerung ge-
wahrleisten. Sie sollen dazu beitragen,
eine menschenwirdige Umwelt zu si-
chern, die nattrlichen Lebensgrundla-
gen zu schitzen und zu entwickeln so-
wie den Klimaschutz und die Klimaan-
passung, insbesondere auch in der
Stadtentwicklung, zu fordern, sowie die
stadtebauliche Gestalt und das Orts-
und Landschaftsbild baukulturell zu er-
halten und zu entwickeln.*

Eine Baumalnahme mit einer Erschlie-
Bung im ruckwartigen Bereich wirde ei-
ner nachhaltigen Bauleitplanung nicht
entsprechen.

= Hohe negative Auswirkung

Der § 1 Abs. 5 Satz 1 BauGB besagt,
dass ,die Bauleitplane sollen eine nach-
haltige stadtebauliche Entwicklung, die
die sozialen, wirtschaftlichen und um-
weltschitzenden Anforderungen auch in
Verantwortung gegeniber kiinftigen Ge-
nerationen miteinander in Einklang
bringt, und eine dem Wohl der Alige-
meinheit dienende sozialgerechte Bo-
dennutzung unter Berucksichtigung der
Wohnbedurfnisse der Bevélkerung ge-
wahrleisten. Sie sollen dazu beitragen,
eine menschenwirdige Umwelt zu si-
chern, die nattrlichen Lebensgrundla-
gen zu schitzen und zu entwickeln so-
wie den Klimaschutz und die Klimaan-
passung, insbesondere auch in der
Stadtentwicklung, zu férdern, sowie die
stadtebauliche Gestalt und das Orts-
und Landschaftsbild baukulturell zu er-
halten und zu entwickeln.*

Eine Baumallnahme mit einer Erschlie-
Bung im rickwartigen Bereich wirde ei-
ner nachhaltigen Bauleitplanung nicht
entsprechen.

=> Hohe negative Auswirkung
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5 Zusammenfassung und Fazit

Durch die geplanten MalRnahmen (Errichtung eines Wohn- und Geschafts-
hauses in Teilflache 1; Erweiterung Wohnen in Teilflache 2) entstehen im 6f-
fentlichen StralBenraum Mehrverkehre, die auch nach Abschluss des geplan-
ten Ausbaus des benachbarten Gewerbegebietes Mdrfelden-Ost vom umlie-
genden Stral3ennetz leistungsfahig abgewickelt werden kdnnen.

Gegenuber ersten Konzeptionen hat sich das Nutzungskonzept des Wohn-
und Geschaftshauses geandert (u.a. Wegfall KiTA zugunsten von Blronut-
zung), wodurch insbesondere zur morgendlichen Spitzenstunde dort deutlich
niedrigere Verkehrsmengen zu erwarten sind.

Mit einer bestandnahen Anbindung zur Langener Strale kénnen die Ver-
kehrsmengen der Teilflache 1 bei dem aktuell geplanten Nutzungskonzept
auch in den werktaglichen Spitzenstunden leistungsfahig und verkehrssicher
abgewickelt werden. Eine Ertlichtigung der vorfahrtsgeregelten Einmiindung,
z.B. durch Linksabbiegestreifen in der Langener Stral3e, ist aus Griinden der
Leistungsfahigkeit oder des Verkehrsablaufs nicht erforderlich.

Mit der untersuchten Ertiichtigung der Anbindung von Teilflache 1 mittels Auf-
weitung der Langener Stral3e und innenliegendem Linkseinfadelstreifen las-
sen sich geringere Wartezeiten und ein leichteres Ausfahren aus der Grund-
stucksanbindung erreichen. Durch den Linksabbiegestreifen zum geplanten
Wohn- und Geschaftshaus reduziert sich das Konfliktpotenzial mit dem nach-
folgenden FlieRverkehr nochmals und es ergeben sich in der Langener Stral3e
in Fahrtrichtung Osten geringflgig kirzere Wartezeiten im Vergleich zum
Prognose-Mitfall. AuRerdem verlangert sich durch diese MaRnahme der Auf-
stellbereich des westlichen Knotenarms Langener Stral3e / Industriestralie,
wodurch sich auch Vorteile fur den Verkehrsablauf entlang der Langener
Stral3e ergeben — allerdings ist dieser Effekt auf die ermittelten Wartezeiten
vergleichsweise gering.

Als Alternativen zu einer Ertlichtigung mittels Linkseinfadelstreifen wurden
zwei ruckwartigen ErschlieBungen mit abschnittsweisem Ausbau des Alten
Weg untersucht. Prognose Planfall 1 (Durchbindung zur B44) und Prog-
nose Planfall 2 (Durchbindung zur Industriestraf3e) ermoglichen zwar jeweils
einen leistungsfahigen Verkehrsablauf im 6ffentlichen Netz, wie auch in den
Anbindungen der geplanten Nutzungen. Allerdings Uberwiegen die verkehrli-
chen und stadtebaulichen Nachteile beider Planfalle zur rickwartigen Er-
schlieBung u.a. infolge von Umwegigkeit, erschwerter Orientierung und teils
durch komplexere Verkehrssituationen, wodurch letztlich Nachteile hinsicht-
lich Verkehrssicherheit zu erwarten waren.

Durch die geplanten Nutzungen Langener StraRe 98ff (Wohnen) und
Langener Strale 100 (Wohn- und Geschéaftshaus) werden demnach
keine MalRnahmen im oOffentlichen Stral3enraum zur Verbesserung der
Leistungsfahigkeit erforderlich.
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Verzeichnisse

Plandarstellungen als Anhang:

Plan 1.1
Plan 1.2

Plan 2
Plan 3
Plan 4
Plan 5

Plan 6
Plan 7

Plan 8
Plan 9

Plan 10

Anlagen:

Anlage 1

Anlage 2

Anlage 3
Anlage 4

Anlage 5

Ubersicht
ErschlieBungsvarianten

Leistungsfahigkeit — Prognose Ohne-Fall
Lageplan Langener Stral3e / Anschluss ALDI — Prognose Mit-Fall
Leistungsfahigkeit — Prognose Mit-Fall

Entwurfstechnische Machbarkeit — Innenliegender Linkseinfadel-
streifen Langener Stral3e / Anschluss ALDI

Leistungsfahigkeit — Prognose Planfall (Linkseinfadelstreifen)

Entwurfstechnische Machbarkeit —
Anschluss ALDI Uber Alter Weg an B44 — Planfall 1

Leistungsfahigkeit — Prognose Planfall 1 (rickwartige Erschlie-
Rung an B44)

Entwurfstechnische Machbarkeit —
Ausfahrt ALDI tber Alter Weg an Industriestra3e — Planfall 2

Leistungsfahigkeit — Prognose Planfall 2 (rickwartige Erschlie-
Rung an Industriestralie)

Verkehrsmengen Bestand
1.1 Vormittagliche Spitzenstunde Werktag
1.2 Nachmittagliche Spitzenstunde Werktag

Verkehrsmengen Prognose Ohne-Fall
2.1 Vormittagliche Spitzenstunde Werktag
2.2 Nachmittagliche Spitzenstunde Werktag

Verkehrserzeugung Prognose Neuverkehr

Neuverkehr
4.1 Vormittagliche Spitzenstunde Werktag
4.2 Nachmittagliche Spitzenstunde Werktag

Verkehrsmengen Prognose Mit-Fall
5.1 Vormittagliche Spitzenstunde Werktag
5.2 Nachmittagliche Spitzenstunde Werktag

2021-10-08_RT_Standortverlagerung Aldi Mérfelden-Walldorf - Endfassung.docx

31



Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI

R+T Mdorfelden-Walldorf

Verzeichnisse

Verkehrs-
planung

Anlage 6 Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose Ohne-Fall
6.1 Vormittagliche Spitzenstunde Werktag
6.2 Nachmittagliche Spitzenstunde Werktag

Anlage 7 Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose Mit-Fall
7.1 Vormittagliche Spitzenstunde Werktag
7.2 Nachmittagliche Spitzenstunde Werktag
Anlage 8 Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose Planfall
Linkseinfadelstreifen in Langener Stral3e
8.1 Vormittagliche Spitzenstunde Werktag
8.2 Nachmittagliche Spitzenstunde Werktag

Anlage 9 Verkehrsmengen Prognose Planfall 1
rackwartige Erschlieung an B44

9.1 Vormittagliche Spitzenstunde Werktag

9.2 Nachmittagliche Spitzenstunde Werktag
Anlage 10 Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose Planfall 1

rickwartige ErschlieRung an B44

10.1 Vormittagliche Spitzenstunde Werktag

10.2 Nachmittagliche Spitzenstunde Werktag
Anlage 11 Verkehrsmengen Prognose Planfall 2

rickwartige ErschlieRung an Industriestral3e

11.1 Vormittagliche Spitzenstunde Werktag

11.2 Nachmittagliche Spitzenstunde Werktag

Anlage 12 Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose Planfall 2
rickwartige Erschlielung an Industriestral3e

12.1 Vormittagliche Spitzenstunde Werktag
12.2 Nachmittagliche Spitzenstunde Werktag
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Nachrichtlich Gibernommen:
Planung Stadt Mérfelden-Walldorf
Standort Feuerwehr

Verlangerung und Vollausbau Alter Weg zw. B44 und Anbindung Supermarkt
Die Parzelle Alter Weg erméglicht lediglich einen Ausbau zum Verkehrsberuhigten Bereich
mit einer Fahrbahnbreite von 5,50m, Schrammbord an der Stidseite (Breite 0,5m) und
Bankette an der Nordseite (Breite 1,0m).

=> Fur den von der Stadt Mérfelden favorisieren Vollausbau ist Grunderwerb entlang der
gesamten Strecke erforderlich.

Vollausbau
Der Ausbau umfasst eine 6,0m breite Fahrbahn (z.B. Tempo 30-Zone), o N i
Gehweg (Breite 2,50m) an der Stidseite und Baumreihe an der Nordseite (Griinstreifen 3,0m). g i X 2 Al
Bei einer Fahrbahnbreite von 6,0m ist uneingeschrankt Zwei-Richtungsverkehr maglich, 1 R R 1, A
optional Iasst sich alternierendes Parken auf der Fahrbahn anordnen.
=> Zusatzliche Anbindung an Supermarkt (Ein- und Ausfahrt) iber Alten Weg : - - [T .
=> Supermarkt-Anbindung an die Langener StraBe nur Rechts-rein-Rechts-raus ol < oy >
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Anlage 1
Verkehrsmengen Bestand
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Morfelden-Walldorf - Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI

Anlage 1.1

Verkehrsmengen Bestand (21.08.2018) - vormittagliche Spitzenstunde (07:15 - 08:15 Uhr)
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Morfelden-Walldorf - Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI

Anlage 1.2

Verkehrsmengen Bestand (21.08.2018) - nachmittagliche Spitzenstunde (17:00 - 18:00 Uhr)
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Verkehrsmengen Prognose Ohne-Fall



RT

Verkehrs-

Morfelden-Walldorf - Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI

Anlage 2.1

Verkehrsmengen Ohne-Fall Prognose 2030 - Spitzenstunde Vomittag
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Anlage 2.2

Verkehrsmengen Ohne-Fall Prognose 2030 - Spitzenstunde Nachmittag
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Verkehrserzeugung Prognose Neuverkehr



Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mdrfelden-Walldorf

R—|—T Anlage 3

Verkehrserzeugung Prognose - Summe Neuverkehr
Verkehrs-

planung

Summe Neuverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 3.198
Zielverkehr [Kfz / 24h] 1.599
Quellverkehr [Kfz / 24h] 1.599
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 86
Zielverkehr [Kfz/h] 59
Quellverkehr [Kfz/h] 27
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz / h] 299
Zielverkehr [Kfz/h] 156
Quellverkehr [Kfz/h] 143

Mitnahmeeffekt im Kundenverkehr

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 2.791
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 56
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 266
Mitnahmeeffekt [%] 80%

Verlagerung der Abbiegestréme ggu. Bestand

Kfz-Fahrten / Tag [Kfz / 24h] -2.233
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] -45
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] -213

Summe Neuverkehr auf bestehender StralRe

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 965
Zielverkehr [Kfz / 24h] 483
Quellverkehr [Kfz / 24h] 483
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz /h] 41
Zielverkehr [Kfz/h] 28
Quellverkehr [Kfz/h] 13
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz / h] 86
Zielverkehr [Kfz/h] 45
Quellverkehr [Kfz/h] 41
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Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf

Anlage 3

Verkehrserzeugung Prognose - Bewohnerverkehr

Verkehrs-

planung
Wohnnutzungen Summe Wohnen Aldi Wohnen West
Wohneinheiten [WE] 48 32 16
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 3,0 3,0
Bewohner [Pers.] 144 96 48
Bewohnerverkehr
Wege/Bewohner [Wege/Pers.*24h] 3,6 3,6
Summe Wege Bewohner [Wege/24h] 519 346 173
Anteil heimgebundener Wege [%] 90% 90%
Anzahl heimgebundener Wege [Wege/24h] 311 156
MIV-Anteil %] 70% 70%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,3 1,3
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 251 167 84
Zielverkehr [Kfz/24h] 126 84 42
Quellverkehr [Kfz/24h] 126 84 42
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 4,7% 4,7%
Quellverkehr [%] 9,1% 9,1%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 18 12 6
Zielverkehr [Kfz/h] 6 4 2
Quellverkehr [Kfz/h] 12 8 4
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 10,3% 10,3%
Quellverkehr [%] 6,1% 6,1%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 21 14 7
Zielverkehr [Kfz/h] 13 9 4
Quellverkehr [Kfz/h] 8 5 3
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Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf

Anlage 3

Verkehrserzeugung Prognose - Besucherverkehr Wohnnutzungen

Verkehrs-

planung
Wohnnutzungen Summe Wohnen Aldi Wohnen West
Wohneinheiten [WE] 48 32 16
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 3 3
Bewohner [Pers.] 144 96 48
Besucherverkehr Wohnnutzungen
Fahrtenzuschlag Besucher an Fahrten von Bew [%] 5% 5%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 12 8 4
Zielverkehr [Kfz / 24h] 6 4 2
Quellverkehr [Kfz / 24h] 6 4 2
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 4,7% 4,7%
Quellverkehr [%] 9,1% 9,1%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 10,3% 10,3%
Quellverkehr [%] 6,1% 6,1%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0
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Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf

Anlage 3

Verkehrserzeugung Prognose - Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

Verkehrs-

planung
Wohnnutzungen Summe Wohnen Aldi Wohnen West
Wohneinheiten [WE] 48 32 16
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 3,0 3,0
Bewohner [Pers.] 144 96 48
Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen
Kfz-Fahrten/Bewohner [Fahrten/Pers.*24h] 0,10 0,10
Summe Kfz-Fahrten [Wege] 10 5
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 14 10 5
Zielverkehr [Kfz/24h] 7 5 2
Quellverkehr [Kfz/24h] 7 5 2
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 8,0% 8,0%
Quellverkehr [%] 4,8% 4,8%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 5,3% 5,3%
Quellverkehr [%] 7,0% 7,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0 0
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 50% 50%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 7 5 2
Zielverkehr [Lkw/24h] 4 3 1
Quellverkehr [Lkw/24h] 4 3 1
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0 0 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0 0 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0 0 0
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Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - M6rfelden-Walldorf

R—|—T Anlage 3

Verkehrserzeugung Prognose - Beschaftigtenverkehr Biiro-Nutzung
Verkehrs-

planung

Blro-Nutzung

Bruttogeschossflache [m? BGF] 1.600
Beschaftige/BGF [BGF/Besch] 35
Anzahl Beschéftige [Besch.] 46

Beschaftigtenverkehr Biiro-Nutzung

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 60%
Summe Wege Beschéftigte [Wege] 68
MIV-Anteil [%] 75%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 46
Zielverkehr [Kfz/24h] 23
Quellverkehr [Kfz/24h] 23

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 28,7%
Quellverkehr [%] 5,3%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 8
Zielverkehr [Kfz/h] 7
Quellverkehr [Kfz/h] 1

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 1,0%
Quellverkehr [%] 13,8%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 3
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 3
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Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - M6rfelden-Walldorf

R—|—T Anlage 3

Verkehrserzeugung Prognose - Besucherverkehr Biiro-Nutzung
Verkehrs-

planung

Blro-Nutzung

Bruttogeschossflache [m? BGF] 1.600
Anzahl Beschéftige [Besch.] 46
Kunden Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 0,7

Besucherverkehr Buro-Nutzung

MIV-Anteil [%)] 90%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 54
Zielverkehr [Kfz / 24h] 27
Quellverkehr [Kfz / 24h] 27

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 3,9%
Quellverkehr [%] 1,8%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 1
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 12,0%
Quellverkehr [%] 10,6%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 6
Zielverkehr [Kfz/h] 3
Quellverkehr [Kfz/h] 3
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Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Morfelden-Walldorf

R—I—T Anlage 3

Verkehrserzeugung Prognose - Wirtschaftsverkehr Blro-Nutzung
Verkehrs-

planung

Blro-Nutzung

Bruttogeschossflache [m2 BGF] 1.600,0
Anzahl Beschéftige [Besch.] 46
Wirtschaftsverkehr Biro-Nutzung

Kfz-Fahrten/Beschéftigten [Fahrten/Pers.*24h] 0,10
Summe Kfz-Fahrten (interner Wirtschaftsverkehr) [Wege] 5
Summe Kfz-Fahrten (externer Wirtschaftsverkehr) [Wege] 4
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 4
Zielverkehr [Kfz/24h] 2
Quellverkehr [Kfz/24h] 2
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%)] 8,0%
Quellverkehr [%)] 4,8%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%)] 5,3%
Quellverkehr [%)] 7,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 1) [%] 20,0%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 0
Zielverkehr [Lkw/24h] 0
Quellverkehr [Lkw/24h] 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0
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Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - M6rfelden-Walldorf

R—|—T Anlage 3

Verkehrserzeugung Prognose - Beschéftigtenverkehr Einzelhandel
Verkehrs-

planung

Einzelhandel (Lebensmittelmarkt)
Verkaufsflache (VKF) [m?]
Verkaufsflache je Beschaftigtem [m2/Besch.] 80
Beschaftigte [Pers.] 15

Beschaftigtenverkehr Einzelhandel

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 75%
Summe Wege Beschaftigte [Wege] 28
MIV-Anteil [%] 80%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 20
Zielverkehr [Kfz/24h] 10
Quellverkehr [Kfz/24h] 10

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 34%
Quellverkehr [%] 0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 3
Zielverkehr [Kfz/h] 3
Quellverkehr [Kfz/h] 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 0%
Quellverkehr [%] 28%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 3
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 3
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RT

Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - M6rfelden-Walldorf

Anlage 3

Verkehrserzeugung Prognose - Kundenverkehr Einzelhandel

Verkehrs-
planung

Einzelhandel (Lebensmittelmarkt)

Verkaufsflache (VKF) [m?]

Kunden u. Besucher je m* VKF [Pers./m?] 2,1
Kunden und Besucher [Pers.] 2.520
Kundenverkehr Einzelhandel

Wege/Kunden [Wege/Person] 2,0
Summe Wege [Wege] 5.040
MIV-Anteil [%] 80%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,3
Konkurrenzeffekt [%] 10%
Verbundeffekt [%] 0%
Mitnahmeeffekt (siehe unten) [%] siehe unten
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 2.791
Zielverkehr [Kfz / 24h] 1.396
Quellverkehr [Kfz / 24h] 1.396
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 3,0%
Quellverkehr [%] 1,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 56
Zielverkehr [Kfz/h] 42
Quellverkehr [Kfz/h] 14
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 10,0%
Quellverkehr [%] 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 266
Zielverkehr [Kfz/h] 140
Quellverkehr [Kfz/h] 126
Mitnahmeeffekt im Kundenverkehr

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 2.791
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 56
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 266
Mitnahmeeffekt [%] 80%
Verlagerung der Abbiegestréme ggu. Bestand

Kfz-Fahrten / Tag [Kfz / 24h] -2.233
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] -45
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] -213
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Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - M6rfelden-Walldorf

R—|—T Anlage 3

Verkehrserzeugung Prognose - Wirtschaftsverkehr Einzelhandel
Verkehrs-

planung

Einzelhandel (Lebensmittelmarkt)
Verkaufsflache (VKF) [m?]
Beschéftigte je 100 m* VKF [Pers./100m?] 80,0
Beschaftigte [Pers.] 15

Wirtschaftsverkehr Einzelhandel

Kfz-Fahrten je 100 m2 VKF [Fahrten/Pers.*24h] 0,55
Summe Kfz-Fahrten [Wege] 6
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 6
Zielverkehr [Kfz/24h] 3
Quellverkehr [Kfz/24h] 3

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 8,0%
Quellverkehr [%] 4,8%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 5,3%
Quellverkehr [%] 7,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 66%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 4
Zielverkehr [Lkw/24h] 2
Quellverkehr [Lkw/24h] 2
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0
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Anlage 4
Neuverkehr



RT

Varkehrs-

Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf

Anlage 4.1
Neuverkehr - Spitzenstunde Vormittag

planung

Richtung Morfelden
Langener StraBe West
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RT

Varkehrs-

Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf

Anlage 4.2

Neuverkehr - Spitzenstunde Nachmittag

planung

Richtung Morfelden

Langener StralRe West BocklerstraRe / Wilhelm-Leutscher-StraRe
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Anlage 5
Verkehrsmengen Prognose Mit-Fall



Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf
R+T Anlage 5.1

Verkehrs- Verkehrsmengen Mit-Fall Prognose 2030 - Spitzenstunde Vormittag
planung

Richtung Moérfelden

Langener StraRe West BécklerstraRe / Wilhelm-Leutscher-StraRe
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RT

Varkehrs-

Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf
Anlage 5.2
Verkehrsmengen Mit-Fall Prognose 2030 - Spitzenstunde Nachmittag

planung

Richtung Moérfelden
Langener Stra3e West
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Anlage 6
Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose Ohne-Fall



Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Morfelden-Walldorf

R—I—T Anlage 6.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose Ohne-Fall - vormittéagliche Spitzenstunde
Verkehrs-

planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Prognose Ohne-Fall - vormittagliche Spitzenstunde
(Basis Planfall 3 der Erweiterung GE-Mdrfelden-Ost)

QSV

Nr. KP Art  |Verkehrsstrom aus: w [s] Q[Fz.] | Stau [m]

1,2 1 Kfz [Wageninger Str. Nord [R+G] 38,1 329 184 C

3 1 Kfz |Wageninger Str. Nord [L] 36,2 135 183 C

4 1 Kfz [Frankfurter Landstr. West [R] 23,2 66 88 B

5 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [G] 47,2 312 249 C

6 1 Kfz [Frankfurter Landstr. West [L] 48,6 121 64 C

7 1 Kfz |Industriestr. [R] 18,8 149 44 A

8,9 1 Kfz [Industriestr. [G+L] 36,5 135 56

10 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [R] 3,1 74 13 A

11 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [G] 25,0 127 56 B

12 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [L] 37,2 283 125 C
13,14 1 FG |Wageninger Str. (Teil Ost) 5,0 30 A
15,16 1 FG [Wageninger Str. (Teil West) 6,3 30 A
17,18 1 FG |Frankfurter Landstr. 3,3 30 A

19 2 Kfz |Industriestr. Nord [L] 1,8 195 117 A

20 2 Kfz |Kurhessenstr. [R] 2,0 26 11 A

21 2 Kfz |Kurhessenstr. [L] 8,0 8 10 A

22 3 Kfz [Industriestrafe Nord 4,1 427 75 A

23 3 Kfz [Industriestrale Sid 8,7 632 158 A

24 3 Kfz |Starkenburgstralie 4,7 68 29 A

28 4 Kfz |Industriestr. Nord [L] 43 58 50 A

29 4 Kfz [Dreieichstr. [R] 4,7 25 45 A

30 4 Kfz |Dreieichstr. [L] 14,9 57 41 | B |

31 5 Kfz |Industriestr. Nord [L] 8,4 24 62 A

32 5 Kfz |Hessenring [R] 4.4 23 23 A

33 5 Kfz [Hessenring [L] 17,6 53 37 B

43 9 Kfz |Industriestr. [R] 22,8 37 82 B

44 9 Kfz |Industriestr. [L] 25,3 416 81 B

45 9 Kfz |B 486 West [G] 12,5 860 351 A

46 9 Kiz |B 486 West [L] 44,8 163 70

47 9 Kfz |B 486 Ost [R] 11,5 839 373 A

48 9 Kiz |B 486 Ost [G] 21,7 368 230 | B |

49 9 Rad |B 486 West [G] 4,7 10 A

50 9 | Rad |B 486 Ost[G] 12,7 10 [ B |
51,52 9 FG [|Industriestr. (Teil Ost) 8,9 31 A
53,54 9 FG |Industriestr. (Teil Mitte) 10,2 30 B
55,56 9 FG [Industriestr. (Teil West) 30,2 30 D
57,58 9 FG |B 486 36,2 50 D
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Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Morfelden-Walldorf

R—I—T Anlage 6.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose Ohne-Fall - vormittéagliche Spitzenstunde
Verkehrs-

planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Prognose Ohne-Fall - vormittagliche Spitzenstunde
(Basis Planfall 3 der Erweiterung GE-Mdrfelden-Ost)

QSV
Nr. KP Art  |Verkehrsstrom aus: w [s] Q[Fz.] | Stau [m]
A 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Sid [R] 38,8 37 C
B 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Sud [L] 42,8 416 C
C 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Nord 13,8 1004 B
D 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung West [R] 14,3 839 A
E 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung West [G] 24,9 368 B
F 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung Ost [L] 48,8 163 C
G 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung Ost [G] 16,4 862 A
150,151 10 Kfz [Langener Stralle West [R+G] 56,5 398 315 D
152 10 Kfz [Langener StralRe West [L] 47,1 33 24 C
153 10 | Kfz [B44 Sud [R] 19,7 578 439
154 10 Kfz |B44 Sid [G] 29,9 243 477 B
155 10 Kfz |B44 Sid [L] 50,7 7 17 D
156,174 10 | Kfz |Langener StraRe B486 Ost [R] 14,8 12 83
157,174 10 Kfz [Langener Stral3e B486 Ost [G] 37,2 250 110 C
158,17471 10 Kfz [Langener Stralle B486 Ost [L] 46,1 146 109 C
159,160, 10 | Kfz |B44 Nord [R+G] 18,8 121 48
161,1741 10 Kfz |B44 Nord [L] 51,4 56 45 D
162,163 10 FG |Langener StralRe West 33,7 101 E
164,165 10 FG |[B44 Sid (Rechtsabbieger) 11,6 100 A
166,167 | 10 FG (B44 Sud (Teil West) 32,1 99
168,169 10 FG |[B486 Ost (Rechtsabbieger) 13,4 100 A
170,171 | 10 FG (B44 Nord 33,8 50
172,173 11 Kfz [Bdcklerstralle [R+G+L] 0,9 50 5 A
178,179 11 Kfz |Feldweg [R+L] 0,7 8 4 A
180 11 Kfz |B44 Nord [L] 1,2 1 0 A
181 11 Kfz |B44 Sid [L] 0,1 2 0 A
182 12 Kfz |B486 West [L] 0,8 1 61 A
183,184 12 Kfz |Langener Stral3e (Wohnweg 94ff) [R+L] 5,8 3 0 A
188 13 Kfz |B486 West [L] 2,2 1 124 A
189,190 13 Kfz |Feldweg [R+G+L] 11,9 1 0
191 13 Kfz |B486 Ost [L] 9,5 1 43
192,193 13 Kfz |Langener Stral3e (Wohnweg 98ff) [R+L] 7,9 2 0
194 14 Kfz |B486 Ost [L] 1,4 4 201
195,196 14 Kfz |Zufahrt Langener StraRe 100 [R+G+L] 5,6 4 12

(R) Rechtsabbieger
(G) Geradeausfahrer
(L) Linksabbieger
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Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Morfelden-Walldorf

R—I—T Anlage 6.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose Ohne-Fall - nachmittégliche Spitzenstunde
Verkehrs-

planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Prognose Ohne-Fall - nachmittagliche Spitzenstunde
(Basis Planfall 3 der Erweiterung GE-Mdrfelden-Ost)

QSV

Nr. KP Art  |Verkehrsstrom aus: w [s] Q[Fz.] | Stau [m]

1,2 1 Kfz [Wageninger Str. Nord [R+G] 65,8 274 227 D

3 1 Kfz |Wageninger Str. Nord [L] 62,6 107 227 D

4 1 | Kfz_[Frankfurter Landstr. West [R] 8,9 44 11

5 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [G] 30,6 248 108 B

6 1 Kfz [Frankfurter Landstr. West [L] 42,0 103 56 C

7 1 Kfz |Industriestr. [R] 36,7 428 404 C

8,9 1 Kfz |Industriestr. [G+L] 45,2 366 404 C

10 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [R] 33,0 199 482 B

11 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [G] 50,0 402 652 C

12 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [L] 63,2 204 535 D
13,14 1 FG |Wageninger Str. (Teil Ost) 9,3 31 A
15,16 1 FG [Wageninger Str. (Teil West) 17,2 30 A
17,18 1 FG |Frankfurter Landstr. 1,8 31 A

19 2 Kfz |Industriestr. Nord [L] 4,3 36 63 A

20 2 Kfz |Kurhessenstr. [R] 31,5 180 237 C

21 2 Kfz |Kurhessenstr. [L] 28,6 31 237 C

22 3| Kz |IndustriestraBe Nord 126 | 394 145

23 3 Kfz [Industriestrale Sid 13,7 680 267 B

24 3 Kfz |Starkenburgstralle 16,1 291 101 B

28 4 Kfz |Industriestr. Nord [L] 2,8 47 77 A

29 4 Kfz [Dreieichstr. [R] 9,5 69 84 A

30 4 Kfz |Dreieichstr. [L] 23,6 100 82

31 5 Kfz [Industriestr. Nord [L] 1,7 21 56 A

32 5 Kfz |Hessenring [R] 4,0 194 45 A

33 5 Kfz [Hessenring [L] 19,5 45 43 B

43 9 Kfz |Industriestr. [R] 23,0 163 166 B

44 9 Kfz |Industriestr. [L] 25,7 619 165 B

45 9 Kfz |B 486 West [G] 10,4 501 118 A

46 9 Kiz |B 486 West [L] 52,2 87 52 | D |

47 9 Kfz |B 486 Ost [R] 13,5 387 51 A

48 9 Kiz |B 486 Ost [G] 25,2 706 708 | B |

49 9 Rad |B 486 West [G] 4,7 10 A

50 9 | Rad |B 486 Ost[G] 10,4 10 [ B |
51,52 9 FG [|Industriestr. (Teil Ost) 10,1 31 A
53,54 9 FG [Industriestr. (Teil Mitte) 5,6 30 A
55,56 9 FG [Industriestr. (Teil West) 30,2 30 D
57,58 9 FG |B 486 36,2 50 D
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Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mdrfelden-Walldorf

R—I—T Anlage 6.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose Ohne-Fall - nachmittégliche Spitzenstunde
Verkehrs-

planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Prognose Ohne-Fall - nachmittagliche Spitzenstunde
(Basis Planfall 3 der Erweiterung GE-Mdrfelden-Ost)

QSV
Nr. KP Art  |Verkehrsstrom aus: w [s] Q[Fz.] | Stau [m]
A 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Sid [R] 60,2 163 D
B 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Sud [L] 60,0 619 D
C 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Nord 38,0 474 D
D 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung West [R] 16,8 387 A
E 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung West [G] 28,9 706 B
F 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung Ost [L] 55,8 88 D
G 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung Ost [G] 13,7 505 A
150,151 10 Kfz [Langener Stralle West [R+G] 37,2 293 161 C
152 10 Kfz [Langener StralRe West [L] 32,3 36 33 B
153 10 | Kfz [B44 Sud [R] 15,2 285 199
154 10 Kfz |B44 Sud [G] 43,9 197 220 C
155 10 Kfz |B44 Sud [L] 44,8 11 17 C
156,174 10 Kfz [Langener StralRe B486 Ost [R] 26,3 29 331 B
157,174 10 Kfz [Langener Stral3e B486 Ost [G] 41,0 476 337 C
158,17471 10 Kfz [Langener Stralle B486 Ost [L] 33,2 367 337 B
159,160, 10 Kfz |B44 Nord [R+G] 47,5 289 239 C
161,1741 10 Kfz |B44 Nord [L] 45,2 26 236 C
162,163 10 FG |Langener StralRe West 33,7 101 E
164,165| 10 | FG |[B44 Sud (Rechtsabbieger) 113 100
166,167 10 FG ([B44 Sid (Teil West) 34,3 99 E
168,169 10 FG |[B486 Ost (Rechtsabbieger) 15,9 100 B
170,171 10 FG |B44 Nord 35,5 50 F
172,173 11 Kfz [Bdcklerstralle [R+G+L] 6,9 36 12 A
178,179 11 Kfz |Feldweg [R+L] 10,2 4 4 | B |
180 11 Kfz |B44 Nord [L] 0,0 0 171 A
181 11 Kfz |B44 Sid [L] 1,1 44 42 JAN
182 12 Kfz |B486 West [L] 0,0 0 0 A
183,184 12 Kfz |Langener Stral3e (Wohnweg 94ff) [R+L] 9,8 3 0 A
188 13 Kfz |B486 West [L] 3,0 1 13 A
189,190| 13 Kfz [Feldweg [R+G+L] 11,5 3 6 | B |
191 13 Kfz |B486 Ost [L] 7,8 2 135 A
192,193 13 Kfz |Langener Stral3e (Wohnweg 98ff) [R+L] 5,4 2 0 A
194 14 Kfz |B486 Ost [L] 4,1 2 33 A
195,196 14 Kfz |Zufahrt Langener StraRe 100 [R+G+L] 6,1 4 12 A

(R) Rechtsabbieger
(G) Geradeausfahrer
(L) Linksabbieger
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Anlage 7
Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose Mit-Fall



Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf

R—l—T Anlage 7.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose Mit-Fall - vormittégliche Spitzenstunde
Verkehrs-

planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Prognose Mit-Fall - vormittagliche Spitzenstunde

QSsV
Nr KP Art  [Verkehrsstrom aus: Q soll w [s] Q[Fz.] | Stau[m]
1,2 1 Kfz [Wageninger Str. Nord [R+G] 328 38,3 330 193 C
3 1 Kfz |Wageninger Str. Nord [L] 134 36,4 134 193 C
4 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [R] 65 23,4 66 88 B
5 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [G] 308 47,4 312 249 C
6 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [L] 117 48,6 121 64 (03
7 1 Kfz |Industriestr. [R] 149 18,6 149 42 A
8,9 1 Kfz [Industriestr. [G+L] 136 36,4 135 74
10 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [R] 74 3,0 74 8 A
11 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [G] 128 24,5 127 50 B
12 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [L] 283 36,9 284 165 C
13,14 1 FG [Wageninger Str. (Teil Ost) 5,0 30 A
15,16 1 FG |Wageninger Str. (Teil West) 6,3 30 A
17,18 1 FG [|Frankfurter Landstr. 3,3 30 A
19 2 Kfz |Industriestr. Nord [L] 195 1,8 195 99 A
20 2 Kfz [Kurhessenstr. [R] 25 2,3 26 16 A
21 2 Kfz |Kurhessenstr. [L] 8 9,0 8 17 A
22 3 Kfz |IndustriestraRe Nord 427 4,2 430 91 A
23 3 Kfz |Industriestrale Sid 633 9,2 630 133 A
24 3 Kfz [Starkenburgstrale 66 5,0 68 28 A
28 4 Kfz |Industriestr. Nord [L] 56 4.4 59 49 A
29 4 Kfz |Dreieichstr. [R] 25 5.4 25 36 A
30 4 Kfz |Dreieichstr. [L] 59 14,7 57 35 | B |
31 5 Kfz |Industriestr. Nord [L] 25 8,2 24 74 A
32 5 Kfz |Hessenring [R] 23 4,3 24 16 A
33 5 Kfz |Hessenring [L] 51 17,7 53 44 B
43 9 Kfz |Industriestr. [R] 38 21,9 37 89 B
44 9 Kfz |Industriestr. [L] 412 255 418 88 B
45 9 Kfz [B 486 West [G] 864 14,3 846 352 A
46 9 Kiz |B 486 West[L] 165 46,5 160 74
47 9 Kfz [B 486 Ost [R] 846 11,5 837 297 A
48 9 Kiz |B 486 Ost[G] 374 21,4 377 230 | B |
49 9 Rad |B 486 West [G] 4,7 10 A
50 9 | Rad [B 486 0st[G] 12,7 10 [ B |
51,52 9 FG [Industriestr. (Teil Ost) 8,9 31 A
53,54 9 FG [Industriestr. (Teil Mitte) 10,2 30 B
55,56 9 FG |Industriestr. (Teil West) 30,2 30 D
57,58 9 FG |B 486 36,2 50 D
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RT

Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf

Anlage 7.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose Mit-Fall - vormittégliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Prognose Mit-Fall - vormittagliche Spitzenstunde

QSsV
Nr. KP Art  [Verkehrsstrom aus: Q soll w [s] Q[Fz.] | Stau[m]
A 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Sud [R] 38 38,5 37 C
B 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Sud [L] 412 43,5 418 C
C 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Nord 1011 14,0 1001 B
D 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung West [R] 846 14,9 837 A
E 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung West [G] 374 25,3 377 B
F 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung Ost [L] 165 49,5 163 C
G 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung Ost [G] 864 17,2 862 A
150,151 | 10 Kfz [Langener StralRe West [R+G] 407 50,7 407 305 D
152 10 Kfz [Langener StraRe West [L] 32 45,5 33 36 C
153 10 Kfz [B44 Sid [R] 594 22,2 592 485 B
154 10 Kfz [B44 Sud [G] 240 32,9 243 484 B
155 10 Kfz [B44 Sud [L] 7 52,8 7 17 D
156,1749 10 | Kfz |Langener StraRe B486 Ost [R] 12 13,6 12 84
157,174¢ 10 Kfz [Langener StraRe B486 Ost [G] 249 35,2 250 97 C
158,1747 10 Kfz [Langener Stral3e B486 Ost [L] 145 47,6 146 96 C
159,160, 10 | Kfz [B44 Nord [R+G] 120 20,0 120 50
161,174] 10 Kfz [B44 Nord [L] 58 52,4 58 47 D
162,163 10 FG |Langener Stralle West 33,7 101 E
164,165| 10 FG [B44 Sud (Rechtsabbieger) 11,7 100 A
166,167 | 10 FG |B44 Sud (Teil West) 32,2 99
168,169 | 10 FG [B486 Ost (Rechtsabbieger) 13,2 100
170,171 10 FG |[B44 Nord 33,8 50
172,173 11 Kfz |Bdcklerstrale [R+G+L] 50 0,8 50 5
178,179 11 Kfz |Feldweg [R+L] 8 1,0 8 4
180 11 Kfz [B44 Nord [L] 1 1,2 1 0
181 11 Kfz |B44 Sud [L] 2 0,2 2 0
182 12 Kfz [B486 West [L] 1 1,8 1 62
183,184 12 Kfz [Langener StraRe (Wohnweg 94ff) [R+L] 3 6,8 3 0
188 13 Kfz |B486 West [L] 2 2,2 2 124
189,190| 13 Kfz |Feldweg [R+G+L] 1 13,4 1 0
191 13 Kfz [B486 Ost[L] 1 8,5 1 37
192,193 13 Kfz [Langener StraRe (Wohnweg 98ff) [R+L] 6 11,7 6 0
194 14 Kfz |B486 Ost [L] 43 4,1 44 206
195,196 14 Kfz |Zufahrt Aldi Langener Strale 100 [R+L] 27 27,8 26 24
(R) Rechtsabbieger
(G) Geradeausfahrer
(L) Linksabbieger
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Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf

R—l—T Anlage 7.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose Mit-Fall - nachmittgliche Spitzenstunde
Verkehrs-

planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Prognose Mit-Fall - nachmittégliche Spitzenstunde

QSsV
Nr KP Art  [Verkehrsstrom aus: Q soll w [s] Q[Fz.] | Stau[m]
1,2 1 Kfz [Wageninger Str. Nord [R+G] 274 64,8 275 218 D
3 1 Kfz |Wageninger Str. Nord [L] 107 61,8 107 217 D
4 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [R] 44 8,9 44 11
5 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [G] 246 30,6 248 108 B
6 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [L] 99 42,0 103 56 (03
7 1 Kfz |Industriestr. [R] 429 37,4 430 432 C
8,9 1 Kfz [Industriestr. [G+L] 369 45,3 367 432 C
10 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [R] 199 33,9 199 495 B
11 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [G] 407 51,0 402 652 D
12 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [L] 205 64,1 205 512 D
13,14 1 FG [Wageninger Str. (Teil Ost) 9,3 31 A
15,16 1 FG [Wageninger Str. (Teil West) 17,2 30 A
17,18 1 FG [|Frankfurter Landstr. 1,8 31 A
19 2 Kfz |Industriestr. Nord [L] 37 4,1 36 61 A
20 2 Kfz [Kurhessenstr. [R] 179 24,6 180 216 B
21 2 Kfz |Kurhessenstr. [L] 32 22,9 31 216 B
22 3 Kfz |IndustriestraRe Nord 396 13,0 396 140
23 3 Kfz |Industriestrale Sid 680 13,2 681 347 B
24 3 Kfz [Starkenburgstrale 291 17,3 294 111 B
28 4 Kfz [Industriestr. Nord [L] 46 3,3 47 73
29 4 Kfz |Dreieichstr. [R] 69 10,7 69 88 B
30 4 Kfz |Dreieichstr. [L] 104 24,7 101 86 C
31 5 Kfz |Industriestr. Nord [L] 21 1,5 21 51 A
32 5 Kfz |Hessenring [R] 192 3,9 194 51 A
33 5 Kfz |Hessenring [L] 45 21,2 45 36 C
43 9 Kfz [Industriestr. [R] 169 23,2 167 223 B
44 9 Kfz |Industriestr. [L] 621 255 618 222 B
45 9 Kfz [B 486 West [G] 519 15,0 466 124 A
46 9 Kiz |B 486 West[L] 89 59,3 81 67 | D |
a7 9 Kfz [B 486 Ost [R] 387 15,3 387 44 A
48 9 Kiz |B 486 Ost[G] 733 27,6 728 684 | B |
49 9 Rad |B 486 West [G] 4,7 10 A
50 9 | Rad [B 486 0st[G] 10,4 10 [ B |
51,52 9 FG [Industriestr. (Teil Ost) 10,1 31 A
53,54 9 FG [Industriestr. (Teil Mitte) 5,6 30 A
55,56 9 FG |Industriestr. (Teil West) 30,2 30 D
57,58 9 FG |B 486 36,2 50 D
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Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf

R—l—T Anlage 7.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose Mit-Fall - nachmittgliche Spitzenstunde
Verkehrs-

planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Prognose Mit-Fall - nachmittégliche Spitzenstunde

QSsV
Nr. KP Art  [Verkehrsstrom aus: Q soll w [s] Q[Fz.] | Stau[m]
A 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Sud [R] 169 61,0 167 D
B 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Sud [L] 621 60,7 618 D
C 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Nord 476 37,7 476 D
D 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung West [R] 387 18,6 387 A
E 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung West [G] 733 31,3 728 B
F 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung Ost [L] 89 61,7 90 D
G 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung Ost [G] 519 16,9 519 A
150,151 | 10 Kfz [Langener StralRe West [R+G] 300 37,8 302 132 C
152 10 Kfz [Langener StraRe West [L] 35 33,0 36 34 B
153 10 | Kfz_[B44 Sid [R] 295 16,6 296 337
154 10 Kfz [B44 Sud [G] 197 46,0 197 336 C
155 10 Kfz [B44 Sud [L] 12 50,5 11 17 D
156,1744 10 Kfz [Langener Stral3e B486 Ost [R] 29 27,0 30 333 B
157,174¢ 10 Kfz [Langener StraRe B486 Ost [G] 487 42,4 486 339 C
158,1747 10 Kfz [Langener Stralle B486 Ost [L] 378 33,6 375 339 B
159,160, 10 Kfz [B44 Nord [R+G] 289 48,3 289 240 C
161,174] 10 Kfz [B44 Nord [L] 28 46,1 27 237 C
162,163 10 FG |Langener Stralle West 33,8 101 E
164,165| 10 | FG |B44 Sud (Rechisabbieger) 11,3 100
166,167 10 FG [B44 Sud (Teil West) 34,3 99 E
168,169 | 10 FG [B486 Ost (Rechtsabbieger) 16,1 100 B
170,171 10 FG |[B44 Nord 35,5 50 F
172,173 11 Kfz |Bdcklerstrale [R+G+L] 37 7,5 36 16 A
178,179 11 Kfz |Feldweg [R+L] 5 12,5 4 5 | B |
180 11 Kfz (B44 Nord [L] 0 0,0 0 171 A
181 11 Kfz [B44 Sid [L] 43 1,3 44 40 A
182 12 Kfz [B486 West[L] 0 0,0 0 64 A
183,184 12 Kfz |Langener StraBe (Wohnweg 94ff) [R+L] 3 7,2 3 0 A
188 13 Kfz |B486 West [L] 3 5,2 3 127 A
189,190 13 Kfz |Feldweg [R+G+L] 3 13,1 3 6 | B |
191 13 Kfz (B486 Ost [L] 2 7,1 2 156 A
192,193| 13 Kfz [Langener StraRe (Wohnweg 98ff) [R+L] 5 13,4 5 0 B
194 14 Kfz [B486 Ost[L] 63 11,5 62 208 B
195,196 14 Kfz |Zufahrt Aldi Langener Strale 100 [R+L] 144 35,2 142 124 D

(R) Rechtsabbieger
(G) Geradeausfahrer
(L) Linksabbieger

2021-08-18_rt_VU Standortverlagerung Aldi-MéWa - Leistungsféhigkeit.xlsx 18.08.2021



Anlage 8
Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose Planfall



RT

Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf

Anlage 8.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose Planfall (Linkseinféadelstreifen) - vormittégliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Prognose Planfall (Linkseinfadelstreifen) - vormittagliche Spitzenstunde

QSsV
Nr. KP Art  [Verkehrsstrom aus: Q soll w [s] Q[Fz.] | Stau[m]
1,2 1 Kfz [Wageninger Str. Nord [R+G] 328 38,4 330 193 C
3 1 Kfz |Wageninger Str. Nord [L] 134 36,5 134 193 C
4 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [R] 65 23,2 66 88 B
5 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [G] 308 47,2 312 249 C
6 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [L] 117 48,6 121 64 (03
7 1 Kfz |Industriestr. [R] 149 18,0 149 43 A
8,9 1 Kfz |Industriestr. [G+L] 136 36,0 135 61
10 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [R] 74 3,0 74 13 A
11 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [G] 128 24,4 127 50 B
12 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [L] 283 36,8 284 125 C
13,14 1 FG [Wageninger Str. (Teil Ost) 5,0 30 A
15,16 1 FG |Wageninger Str. (Teil West) 6,3 30 A
17,18 1 FG [|Frankfurter Landstr. 3,3 30 A
19 2 Kfz |Industriestr. Nord [L] 195 1,9 195 103 A
20 2 Kfz [Kurhessenstr. [R] 25 2,2 26 16 A
21 2 Kfz |Kurhessenstr. [L] 8 7,5 8 16 A
22 3 Kfz |IndustriestraRe Nord 427 4,1 430 73 A
23 3 Kfz |Industriestrale Sid 633 8,6 630 202 A
24 3 Kfz [Starkenburgstrale 66 4.8 68 28 A
28 4 Kfz |Industriestr. Nord [L] 56 4,3 58 56 A
29 4 Kfz |Dreieichstr. [R] 25 4,9 25 47 A
30 4 Kfz |Dreieichstr. [L] 59 14,4 57 44 | B |
31 5 Kfz |Industriestr. Nord [L] 25 8,6 24 71 A
32 5 Kfz |Hessenring [R] 23 4,6 23 17 A
33 5 Kfz |Hessenring [L] 51 17,2 53 44 B
43 9 Kfz |Industriestr. [R] 38 21,2 37 82 B
44 9 Kfz |Industriestr. [L] 412 24,4 418 81 B
45 9 Kfz [B 486 West [G] 864 11,2 863 260 A
46 9 Kiz |B 486 West[L] 165 43,7 163 326
47 9 Kfz [B 486 Ost [R] 846 11,7 836 359 A
48 9 Kiz [B 486 Ost[G] 374 22,0 377 167 | B |
49 9 Rad |B 486 West [G] 4,7 10 A
50 9 | Rad [B 486 0st[G] 12,7 10 [ B |
51,52 9 FG [Industriestr. (Teil Ost) 8,9 31 A
53,54 9 FG [Industriestr. (Teil Mitte) 10,2 30 B
55,56 9 FG |Industriestr. (Teil West) 30,2 30 D
57,58 9 FG |B 486 36,2 50 D
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RT

Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf

Anlage 8.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose Planfall (Linkseinféadelstreifen) - vormittégliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Prognose Planfall (Linkseinfadelstreifen) - vormittagliche Spitzenstunde

QSsV
Nr. KP Art  [Verkehrsstrom aus: Q soll w [s] Q[Fz.] | Stau[m]
A 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Sud [R] 38 37,8 37 C
B 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Sud [L] 412 42,2 418 C
C 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Nord 1011 13,6 1001 B
D 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung West [R] 846 14,9 836 A
E 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung West [G] 374 25,7 376 B
F 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung Ost [L] 165 47,6 163 C
G 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung Ost [G] 864 14,9 863 A
150,151 | 10 Kfz [Langener StralRe West [R+G] 407 50,4 407 296 D
152 10 Kfz [Langener StraRe West [L] 32 45,1 33 25 C
153 10 Kfz [B44 Sid [R] 594 21,8 592 485 B
154 10 Kfz [B44 Sud [G] 240 32,4 243 484 B
155 10 Kfz [B44 Sud [L] 7 52,3 7 17 D
156,174] 10 | Kifz |Langener StraRe B486 Ost [R] 12 13,6 12 77
157,174¢ 10 Kfz [Langener StraRe B486 Ost [G] 249 35,1 250 93 B
158,1747 10 Kfz [Langener Stral3e B486 Ost [L] 145 47,0 146 93 C
159,160, 10 | Kfz [B44 Nord [R+G] 120 20,0 120 50
161,174] 10 Kfz [B44 Nord [L] 58 52,2 58 47 D
162,163 10 FG |Langener Stralle West 33,7 101 E
164,165| 10 FG [B44 Sud (Rechtsabbieger) 11,7 100 A
166,167 | 10 FG |B44 Sud (Teil West) 32,2 99
168,169 | 10 FG [B486 Ost (Rechtsabbieger) 13,2 100
170,171 10 FG |[B44 Nord 33,8 50
172,173 11 Kfz |Bdcklerstrale [R+G+L] 50 0,8 50 5
178,179 11 Kfz |Feldweg [R+L] 8 1,0 8 4
180 11 Kfz [B44 Nord [L] 1 11 1 0
181 11 Kfz |B44 Sud [L] 2 0,2 2 0
182 12 Kfz |B486 West [L] 1 1,9 1 36
183,184 12 Kfz [Langener StraRe (Wohnweg 94ff) [R+L] 3 6,5 3 0
188 13 Kfz |B486 West [L] 2 2,4 2 98
189,190| 13 Kfz |Feldweg [R+G+L] 1 13,2 1 0
191 13 Kfz [B486 Ost[L] 1 9,9 1 37
192,193| 13 Kfz [Langener StraRe (Wohnweg 98ff) [R+L] 6 10,1 6 0
194 14 Kfz |B486 Ost [L] 43 3,9 44 17
195,196 14 Kfz |Zufahrt Aldi Langener Strale 100 [R+L] 27 3,7 26 7
(R) Rechtsabbieger
(G) Geradeausfahrer
(L) Linksabbieger
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RT

Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf

Anlage 8.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose Planfall (Linkseinfadelstreifen) - nachmittagliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Prognose Planfall (Linkseinfadelstreifen) - nachmittagliche Spitzenstunde

QSsV
Nr. KP Art  [Verkehrsstrom aus: Q soll w [s] Q[Fz.] | Stau[m]
1,2 1 Kfz [Wageninger Str. Nord [R+G] 274 64,8 275 218 D
3 1 Kfz |Wageninger Str. Nord [L] 107 62,0 107 217 D
4 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [R] 44 8,9 44 11
5 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [G] 246 30,6 248 108 B
6 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [L] 99 42,0 103 56 (03
7 1 Kfz |Industriestr. [R] 429 36,9 430 381 C
8,9 1 Kfz [Industriestr. [G+L] 369 44,7 368 431 C
10 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [R] 199 33,9 199 366 B
11 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [G] 407 51,0 402 652 D
12 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [L] 205 64,1 205 511 D
13,14 1 FG [Wageninger Str. (Teil Ost) 9,3 31 A
15,16 1 FG [Wageninger Str. (Teil West) 17,2 30 A
17,18 1 FG [|Frankfurter Landstr. 1,8 31 A
19 2 Kfz |Industriestr. Nord [L] 37 4,5 36 59 A
20 2 Kfz [Kurhessenstr. [R] 179 28,5 180 199 (03
21 2 Kfz |Kurhessenstr. [L] 32 25,6 31 199 C
22 3 Kfz |IndustriestraRe Nord 396 12,9 396 150
23 3 Kfz |Industriestrale Sid 680 13,8 683 306 B
24 3 Kfz [Starkenburgstrale 291 17,8 294 112 B
28 4 Kfz [Industriestr. Nord [L] 46 3,1 47 70
29 4 Kfz |Dreieichstr. [R] 69 10,9 69 100 B
30 4 Kfz |Dreieichstr. [L] 104 24,6 101 98 C
31 5 Kfz [Industriestr. Nord [L] 21 1,8 21 80 A
32 5 Kfz |Hessenring [R] 192 4,0 194 48 A
33 5 Kfz |Hessenring [L] 45 20,8 45 39 C
43 9 Kfz [Industriestr. [R] 169 21,3 168 184 B
44 9 Kfz |Industriestr. [L] 621 24,6 620 183 B
45 9 Kfz |B 486 West [G] 519 10,2 519 120 A
46 9 Kiz |B 486 West [L] 89 52,4 91 104 | D |
47 9 Kfz [B 486 Ost [R] 387 17,7 387 56 A
48 9 Kiz |B 486 Ost[G] 733 30,8 728 g1s | B |
49 9 Rad |B 486 West [G] 4,7 10 A
50 9 | Rad [B 486 0st[G] 10,4 10 [ B |
51,52 9 FG [Industriestr. (Teil Ost) 10,1 31 A
53,54 9 FG [Industriestr. (Teil Mitte) 5,6 30 A
55,56 9 FG |Industriestr. (Teil West) 30,2 30 D
57,58 9 FG |B 486 36,2 50 D
2021-08-18_rt_VU Standortverlagerung Aldi-MéWa - Leistungsféhigkeit.xlsx 18.08.2021



RT

Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf

Anlage 8.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose Planfall (Linkseinfadelstreifen) - nachmittagliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Prognose Planfall (Linkseinfadelstreifen) - nachmittagliche Spitzenstunde

QSsV
Nr. KP Art  [Verkehrsstrom aus: Q soll w [s] Q[Fz.] | Stau[m]
A 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Sud [R] 169 55,7 168 D
B 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Sud [L] 621 56,3 620 D
C 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Nord 476 37,5 477 D
D 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung West [R] 387 20,9 387 B
E 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung West [G] 733 34,6 728 B
F 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung Ost [L] 89 54,7 91 D
G 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung Ost [G] 519 12,2 519 A
150,151 | 10 Kfz [Langener StralRe West [R+G] 300 37,8 302 140 C
152 10 Kfz [Langener StraRe West [L] 35 33,0 36 34 B
153 10 | Kfz_[B44 Sid [R] 295 16,6 296 337
154 10 Kfz [B44 Sud [G] 197 46,0 197 336 C
155 10 Kfz [B44 Sud [L] 12 50,5 11 17 D
156,1744 10 Kfz [Langener Stral3e B486 Ost [R] 29 25,6 30 337 B
157,174¢ 10 Kfz [Langener StraRe B486 Ost [G] 487 42,1 486 344 C
158,1747 10 Kfz [Langener Stral3e B486 Ost [L] 378 34,1 375 344 B
159,160, 10 Kfz [B44 Nord [R+G] 289 48,3 289 240 C
161,174] 10 Kfz [B44 Nord [L] 28 46,1 27 237 C
162,163 10 FG |Langener Stralle West 33,8 101 E
164,165| 10 | FG |B44 Sud (Rechisabbieger) 11,3 100
166,167 10 FG [B44 Sud (Teil West) 34,3 99 E
168,169 | 10 FG [B486 Ost (Rechtsabbieger) 16,4 100 B
170,171 10 FG |[B44 Nord 35,5 50 F
172,173 11 Kfz |Bdcklerstrale [R+G+L] 37 7,5 36 16 A
178,179 11 Kfz |Feldweg [R+L] 5 12,5 4 5 | B |
180 11 Kfz (B44 Nord [L] 0 0,0 0 171 A
181 11 Kfz [B44 Sid [L] 43 1,2 44 40 A
182 12 Kfz [B486 West[L] 0 0,0 0 5 A
183,184 12 Kfz [Langener StraRe (Wohnweg 94ff) [R+L] 3 8,6 3 0 A
188 13 Kfz |B486 West [L] 3 41 3 68 A
189,190 13 Kfz |Feldweg [R+G+L] 3 12,3 3 5 | B |
191 13 Kfz (B486 Ost [L] 2 6,6 2 265 A
192,193| 13 Kfz [Langener StraRe (Wohnweg 98ff) [R+L] 5 13,4 5 0 B
194 14 Kfz [B486 Ost[L] 63 11,9 62 29 B
195,196 14 Kfz |Zufahrt Aldi Langener Strale 100 [R+L] 144 16,0 142 62 B
(R) Rechtsabbieger
(G) Geradeausfahrer
(L) Linksabbieger
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Anlage 9
Verkehrsmengen Prognose Planfall 1



Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf
R+T Anlage 9.1

Verkehrs- Verkehrsmengen Planfall 1 Prognose 2030 - Spitzenstunde Vormittag
planung
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Varkehrs-

Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf
Anlage 9.2
Verkehrsmengen Planfall 1 Prognose 2030 - Spitzenstunde Nachmittag
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Anlage 10
Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose Planfall 1



Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf

R—l—T Anlage 10.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Planfall 1 (rickwartige Erschlieung an B44) - vormittégliche Spitzenstunde
Verkehrs-

planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Planfall 1 (riickwartige ErschlieBung an B44) - vormittagliche Spitzenstunde

QSsV
Nr KP Art  [Verkehrsstrom aus: Q soll w [s] Q[Fz.] | Stau[m]
1,2 1 Kfz [Wageninger Str. Nord [R+G] 328 38,2 329 184 C
3 1 Kfz |Wageninger Str. Nord [L] 134 36,2 134 184 C
4 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [R] 65 23,2 66 83 B
5 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [G] 308 47,3 312 249 C
6 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [L] 117 48,6 121 64 (03
7 1 Kfz |Industriestr. [R] 149 18,4 149 42 A
8,9 1 Kfz |Industriestr. [G+L] 136 35,8 135 52
10 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [R] 74 3,2 74 14 A
11 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [G] 128 25,0 127 56 B
12 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [L] 282 37,2 283 125 C
13,14 1 FG [Wageninger Str. (Teil Ost) 5,0 30 A
15,16 1 FG |Wageninger Str. (Teil West) 6,3 30 A
17,18 1 FG [|Frankfurter Landstr. 3,3 30 A
19 2 Kfz |Industriestr. Nord [L] 195 1,9 194 101 A
20 2 Kfz [Kurhessenstr. [R] 25 2,6 26 14 A
21 2 Kfz |Kurhessenstr. [L] 8 7,7 8 11 A
22 3 Kfz |IndustriestraRe Nord 427 4,1 428 80 A
23 3 Kfz |Industriestrale Sid 633 8,8 630 178 A
24 3 Kfz [Starkenburgstrale 66 4.9 68 28 A
28 4 Kfz |Industriestr. Nord [L] 56 4,1 58 51 A
29 4 Kfz |Dreieichstr. [R] 25 47 25 29 A
30 4 Kfz |Dreieichstr. [L] 59 14,2 57 37 | B |
31 5 Kfz [Industriestr. Nord [L] 25 8,1 25 82 A
32 5 Kfz |Hessenring [R] 23 4,4 23 23 A
33 5 Kfz |Hessenring [L] 51 17,7 53 45 B
43 9 Kfz |Industriestr. [R] 38 23,0 37 95 B
44 9 Kfz |Industriestr. [L] 412 25,3 416 94 B
45 9 Kfz |[B 486 West [G] 865 12,6 866 374 A
46 9 Kiz |B 486 West [L] 165 44.4 164 70
47 9 Kfz [B 486 Ost [R] 846 11,2 836 331 A
48 9 Kiz [B 486 Ost[G] 374 21,1 377 173 | B |
49 9 Rad |B 486 West [G] 4,7 10 A
50 9 | Rad [B 486 0st[G] 12,7 10 [ B |
51,52 9 FG [Industriestr. (Teil Ost) 8,9 31 A
53,54 9 FG [Industriestr. (Teil Mitte) 10,2 30 B
55,56 9 FG |Industriestr. (Teil West) 30,2 30 D
57,58 9 FG |B 486 36,2 50 D
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Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf

R—I—T Anlage 10.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Planfall 1 (rickwartige Erschlieung an B44) - vormittégliche Spitzenstunde
Verkehrs-

planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Planfall 1 (riickwartige ErschlieBung an B44) - vormittagliche Spitzenstunde

QSsV
Nr. KP Art  [Verkehrsstrom aus: Q soll w [s] Q[Fz.] | Stau[m]
A 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Sud [R] 38 38,7 37 C
B 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Sud [L] 412 42,9 416 C
C 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Nord 1011 13,7 1001 B
D 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung West [R] 846 14,6 836 A
E 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung West [G] 374 24,9 377 B
F 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung Ost [L] 165 46,9 164 C
G 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung Ost [G] 865 15,0 868 A
150,151 | 10 Kfz [Langener StralRe West [R+G] 392 48,2 392 229 C
152 10 Kfz [Langener StraRe West [L] 47 44,5 48 78 C
153 10 Kfz [B44 Sid [R] 571 26,7 569 486 B
154 10 Kfz [B44 Sud [G] 263 38,7 266 485 C
155 10 Kfz [B44 Sud [L] 7 52,6 7 17 D
156,1745 10 Kfz__|Langener Stral’e B486 Ost [R] 12 14,1 12 83
157,174¢ 10 Kfz [Langener StraRe B486 Ost [G] 249 34,8 249 96 B
158,1747 10 Kfz [Langener Stral3e B486 Ost [L] 145 47,5 145 96 C
159,160, 10 Kfz [B44 Nord [R+G] 120 20,5 121 74 B
161,174] 10 Kfz [B44 Nord [L] 72 48,2 74 71 C
162,163 10 FG |Langener Stralle West 33,7 101 E
164,165| 10 FG [B44 Sud (Rechtsabbieger) 11,6 100 A
166,167 | 10 FG |B44 Siid (Teil West) 32,2 99 | E |
168,169 | 10 FG [B486 Ost (Rechtsabbieger) 134 100 A
170,171] 10 FG |B44 Nord 33,8 50 | E |
172,173 11 Kfz |Bdcklerstrale [R+G+L] 50 0,9 50 9 A
178,179 11 Kfz |Alter Weg (Ausgebaut) [R+G+L] 24 2,1 22 5 A
180 11 Kfz [B44 Nord [L] 3 1,0 1 0 A
181 11 Kfz |B44 Sud [L] 2 0,2 2 0 A
182 12 Kfz [B486 West [L] 1 1,2 1 84 A
183,184 12 Kfz [Langener StraRe (Wohnweg 94ff) [R+L] 3 7,0 3 0 A
188 13 Kfz |B486 West [L] 2 3,5 2 146 A
189,190 13 Kfz |Feldweg [R+G+L] 1 17,3 1 0o | B |
191 13 Kfz [B486 Ost[L] 1 6,8 1 47 A
192,193| 13 Kfz [Langener StraRe (Wohnweg 98ff) [R+L] 6 10,2 6 0
194 14 Kfz |B486 Ost [L] gesperrt
195,196 14 Kfz |Ausfahrt Aldi Langener StralRe 100 [R] 9 53 | 8 | 6

(R) Rechtsabbieger
(G) Geradeausfahrer
(L) Linksabbieger
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Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf

Anlage 10.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Planfall 1 (riickwéartige ErschlieRung an B44 - nachmittégliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Planfall 1 (riickwartige ErschlieBung an B44 - nachmittégliche Spitzenstunde

QSsV
Nr. KP Art  [Verkehrsstrom aus: Q soll w [s] Q[Fz.] | Stau[m]
1,2 1 Kfz [Wageninger Str. Nord [R+G] 274 64,7 275 218 D
3 1 Kfz |Wageninger Str. Nord [L] 107 61,9 107 217 D
4 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [R] 44 8,9 44 11
5 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [G] 246 30,6 248 108 B
6 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [L] 99 42,0 103 56 (03
7 1 Kfz |Industriestr. [R] 429 37,4 429 433 C
8,9 1 Kfz [Industriestr. [G+L] 369 45,5 367 432 C
10 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [R] 199 33,9 199 495 B
11 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [G] 407 51,0 402 652 D
12 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [L] 205 64,2 205 511 D
13,14 1 FG [Wageninger Str. (Teil Ost) 9,3 31 A
15,16 1 FG [Wageninger Str. (Teil West) 17,2 30 A
17,18 1 FG [|Frankfurter Landstr. 1,8 31 A
19 2 Kfz |Industriestr. Nord [L] 37 4,2 36 57 A
20 2 Kfz [Kurhessenstr. [R] 179 34,0 180 290 (03
21 2 Kfz |Kurhessenstr. [L] 32 30,4 31 290 C
22 3 Kfz |IndustriestraRe Nord 396 12,7 395 107
23 3 Kfz |Industriestrale Sid 680 12,8 682 267 B
24 3 Kfz [Starkenburgstrale 291 17,2 294 117 B
28 4 Kfz [Industriestr. Nord [L] 46 3,1 47 90
29 4 Kfz |Dreieichstr. [R] 69 11,3 69 207 B
30 4 Kfz |Dreieichstr. [L] 104 25,0 101 205 C
31 5 Kfz [Industriestr. Nord [L] 21 1,7 21 59 A
32 5 Kfz |Hessenring [R] 192 3,9 194 41 A
33 5 Kfz |Hessenring [L] 45 19,5 45 32 B
43 9 Kfz [Industriestr. [R] 169 23,2 166 190 B
44 9 Kfz |Industriestr. [L] 621 25,9 616 189 B
45 9 Kfz |B 486 West [G] 519 10,8 515 124 A
46 9 Kiz |B 486 West[L] 89 53,9 89 50 | D |
47 9 Kfz [B 486 Ost [R] 387 14,9 388 118 A
48 9 Kiz |B 486 Ost[G] 733 26,7 729 661 | B |
49 9 Rad |B 486 West [G] 4,7 A
50 9 | Rad [B 486 Ost[G] 10,4 [ B |
51,52 9 FG [Industriestr. (Teil Ost) 10,1 A
53,54 9 FG [Industriestr. (Teil Mitte) 5,6 A
55,56 9 FG |Industriestr. (Teil West) 30,2 D
57,58 9 FG |B 486 36,2 D
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Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf

Anlage 10.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Planfall 1 (riickwéartige ErschlieRung an B44 - nachmittégliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Planfall 1 (riickwartige ErschlieBung an B44 - nachmittégliche Spitzenstunde

QSsV
Nr. KP Art  [Verkehrsstrom aus: Q soll w [s] Q[Fz.] | Stau[m]
A 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Sud [R] 169 62,7 166 D
B 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Sud [L] 621 62,1 616 D
C 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Nord 476 37,7 476 D
D 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung West [R] 387 18,2 388 A
E 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung West [G] 733 30,6 729 B
F 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung Ost [L] 89 56,1 90 D
G 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung Ost [G] 519 12,5 519 A
150,151 10 Kfz |Langener StralBe West [R+G] 274 37,1 276 132 C
152 10 Kfz [Langener StraRe West [L] 61 34,0 62 50 B
153 10 Kfz [B44 Sud [R] 263 23,8 262 410 B
154 10 Kfz [B44 Sud [G] 229 52,5 230 409 D
155 10 Kfz [B44 Sud [L] 12 52,5 11 17 D
156,1744 10 Kfz [Langener Stral3e B486 Ost [R] 28 28,0 29 318 B
157,174¢ 10 Kfz [Langener StraRe B486 Ost [G] 487 43,1 486 399 C
158,1747 10 Kfz [Langener Stral3e B486 Ost [L] 378 34,0 373 398 B
159,160, 10 Kfz [B44 Nord [R+G] 289 47,5 286 169 C
161,174 10 Kfz [B44 Nord [L] 81 57,6 83 166 D
162,163 | 10 FG |Langener Stralle West 33,7 E
164,165| 10 | FG |B44 Sud (Rechisabbieger) 11,3
166,167 | 10 FG |[B44 Sud (Teil West) 34,3 E
168,169 | 10 FG [B486 Ost (Rechtsabbieger) 16,4 B
170,171 10 FG |[B44 Nord 35,5 F
172,173 11 Kfz |Bdcklerstrale [R+G+L] 37 8,3 36 18 A
178,179 11 Kfz [Alter Weg (Ausgebaut) [R+G+L] 62 14,0 63 37 | B |
180 11 Kfz [B44 Nord [L] 3 4,7 3 101 A
181 11 Kfz [B44 Sid [L] 43 1,6 45 44 A
182 12 Kfz [B486 West[L] 0 0,0 0 0 A
183,184 12 Kfz [Langener StraRe (Wohnweg 94ff) [R+L] 3 8,9 3 0 A
188 13 Kfz |B486 West [L] 3 5,6 3 52 A
189,190 13 Kfz |Feldweg [R+G+L] 3 11,2 3 6 | B |
191 13 Kfz (B486 Ost [L] 2 6,1 2 215 A
192,193| 13 Kfz [Langener StraRe (Wohnweg 98ff) [R+L] 5 12,1 5 0 B
194 14 Kfz |B486 Ost [L] gesperrt
195,196 14 Kfz |Ausfahrt Aldi Langener Straf3e 100 [R] 85 129 [ 82 30 | B
(R) Rechtsabbieger
(G) Geradeausfahrer
(L) Linksabbieger
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Anlage 11
Verkehrsmengen Prognose Planfall 2



Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf
R+T Anlage 11.1

Verkehrs- Verkehrsmengen Planfall 2 Prognose 2030 - Spitzenstunde Vormittag
planung
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Varkehrs-

Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf

Anlage 11.2

Verkehrsmengen Planfall 2 Prognose 2030 - Spitzenstunde Nachmittag

planung
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Anlage 12
Leistungsfahigkeitsuntersuchung Prognose Planfall 2



Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf

R—l—T Anlage 12.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Planfall 2 (rickwartige ErschlieBung an Industriestr.) - vormittagliche Spitzenstunde
Verkehrs-

planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Planfall 2 (riickwartige ErschlieBung an Industriestr.) - vormittégliche Spitzenstunde

QSsV
Nr KP Art  [Verkehrsstrom aus: Q soll w [s] Q[Fz.] | Stau[m]
1,2 1 Kfz [Wageninger Str. Nord [R+G] 328 38,1 329 181 C
3 1 Kfz |Wageninger Str. Nord [L] 134 36,2 135 181 C
4 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [R] 65 23,3 65 83 B
5 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [G] 308 47,3 312 249 C
6 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [L] 117 48,6 121 64 (03
7 1 Kfz |Industriestr. [R] 149 18,9 149 44 A
8,9 1 Kfz |Industriestr. [G+L] 136 36,5 135 60
10 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [R] 74 31 74 13 A
11 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [G] 128 25,0 127 56 B
12 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [L] 282 37,2 283 125 C
13,14 1 FG [Wageninger Str. (Teil Ost) 5,0 A
15,16 1 FG |Wageninger Str. (Teil West) 6,3 A
17,18 1 FG [|Frankfurter Landstr. 3,3 A
19 2 Kfz |Industriestr. Nord [L] 195 1,9 194 105 A
20 2 Kfz [Kurhessenstr. [R] 25 2,3 26 11 A
21 2 Kfz |Kurhessenstr. [L] 8 7,8 8 12 A
22 3 Kfz |IndustriestraRe Nord 427 4,1 428 72 A
23 3 Kfz |Industriestrale Sid 633 8,9 629 144 A
24 3 Kfz [Starkenburgstrale 66 4.9 68 30 A
28 4 Kfz |Industriestr. Nord [L] 56 4,3 58 55 A
29 4 Kfz |Dreieichstr. [R] 25 45 25 38 A
30 4 Kfz |Dreieichstr. [L] 59 14,5 57 35 | B |
31 5 Kfz |Industriestr. Nord [L] 25 8,7 24 76 A
32 5 Kfz |Hessenring [R] 23 4,5 23 17 A
33 5 Kfz |Hessenring [L] 51 17,4 53 48 B
43 9 Kfz |Industriestr. [R] 38 22,7 37 90 B
44 9 Kfz |Industriestr. [L] 428 30,6 432 89 B
45 9 Kfz |B 486 West [G] 846 14,1 844 314 A
46 9 Kiz |B 486 West[L] 165 46,0 163 74
47 9 Kfz [B 486 Ost [R] 846 11,6 837 558 A
48 9 Kiz |B 486 Ost[G] 374 215 377 200 | B |
49 9 Rad |B 486 West [G] 4,7 A
50 9 | Rrad |B4860st[g] 12,7 [ B |
51,52 9 FG [Industriestr. (Teil Ost) 8,7 A
53,54 9 FG |Industriestr. (Teil Mitte) 10,2 B
55,56 9 FG |Industriestr. (Teil West) 30,8 D
57,58 9 FG |B 486 36,2 D
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Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf

Anlage 12.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Planfall 2 (rickwartige ErschlieBung an Industriestr.) - vormittagliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Planfall 2 (riickwartige ErschlieBung an Industriestr.) - vormittégliche Spitzenstunde

QSsV
Nr. KP Art  [Verkehrsstrom aus: Q soll w [s] Q[Fz.] | Stau[m]
A 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Sud [R] 38 40,1 37 C
B 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Sud [L] 428 43,6 432 C
C 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Nord 1011 13,9 1001 B
D 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung West [R] 846 15,1 837 A
E 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung West [G] 374 25,3 377 B
F 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung Ost [L] 165 49,0 163 C
G 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung Ost [G] 846 17,0 846 A
150,151 | 10 Kfz [Langener StralRe West [R+G] 407 51,3 408 297 D
152 10 Kfz [Langener StraRe West [L] 32 46,4 33 26 C
153 10 Kfz [B44 Sid [R] 594 22,0 592 485 B
154 10 Kfz [B44 Sud [G] 240 32,6 243 484 B
155 10 Kfz [B44 Sud [L] 7 52,3 7 17 D
156,174] 10 | Kifz |Langener StraRe B486 Ost [R] 12 12,6 12 77
157,174¢ 10 Kfz [Langener StraRe B486 Ost [G] 249 34,6 249 94 B
158,1747 10 Kfz [Langener Stral3e B486 Ost [L] 145 47,8 146 94 C
159,160, 10 | Kfz [B44 Nord [R+G] 120 20,0 120 50
161,174] 10 Kfz [B44 Nord [L] 58 52,2 57 47 D
162,163 | 10 FG |Langener Stralle West 33,7 E
164,165| 10 FG [B44 Sud (Rechtsabbieger) 11,6 A
166,167 | 10 FG |[B44 Sud (Teil West) 32,2
168,169 | 10 FG [B486 Ost (Rechtsabbieger) 13,3
170,171 10 FG |[B44 Nord 33,8
172,173 11 Kfz |Bdcklerstrale [R+G+L] 50 0,8 50 5
178,179 11 Kfz |Feldweg [R+L] 8 1,1 8 4
180 11 Kfz [B44 Nord [L] 1 1,2 1 0
181 11 Kfz |B44 Sud [L] 2 0,2 2 0
182 12 Kfz |B486 West [L] 1 1,9 1 86
183,184 12 Kfz [Langener StraRe (Wohnweg 94ff) [R+L] 3 6,4 3 0
188 13 Kfz [B486 West[L] 2 3,4 2 149
189,190| 13 Kfz |Feldweg [R+G+L] 1 10,6 1 0
191 13 Kfz [B486 Ost[L] 1 8,5 1 37
192,193| 13 Kfz [Langener StraRe (Wohnweg 98ff) [R+L] 6 10,2 6 0
194 14 Kfz [B486 Ost[L] 43 3,9 44 235
195,196 14 Kfz |Ausfahrt Aldi Langener Straf3e 100 [R] 9 5,7 8 6
2017 15 Kfz [Ausfahrt Aldi La-Str. Industriestral3e [R] 16 1,7 14 5
(R) Rechtsabbieger
(G) Geradeausfahrer
(L) Linksabbieger
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Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf

Anlage 12.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Planfall 2 (rickwartige ErschlieBung an Industriestr.) - nachmittégliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Planfall 2 (riickwartige ErschlieBung an Industriestr.) - nachmittagliche Spitzenstunde

QSsV
Nr. KP Art  [Verkehrsstrom aus: Q soll w [s] Q[Fz.] | Stau[m]
1,2 1 Kfz [Wageninger Str. Nord [R+G] 274 64,6 275 218 D
3 1 Kfz |Wageninger Str. Nord [L] 107 61,8 107 217 D
4 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [R] 44 8,9 44 11
5 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [G] 246 30,6 248 108 B
6 1 Kfz |Frankfurter Landstr. West [L] 99 42,0 103 56 (03
7 1 Kfz |Industriestr. [R] 425 36,0 425 401 C
8,9 1 Kfz [Industriestr. [G+L] 365 44,7 365 433 C
10 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [R] 199 33,9 199 515 B
11 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [G] 407 51,0 402 652 D
12 1 Kfz |Frankfurter Landstr. Ost [L] 205 64,1 205 511 D
13,14 1 FG [Wageninger Str. (Teil Ost) 9,3 A
15,16 1 FG [Wageninger Str. (Teil West) 17,2 A
17,18 1 FG [|Frankfurter Landstr. 1,8 A
19 2 Kfz |Industriestr. Nord [L] 37 4,2 36 60 A
20 2 Kfz [Kurhessenstr. [R] 179 27,0 180 216 (03
21 2 Kfz |Kurhessenstr. [L] 32 27,4 31 217 C
22 3 Kfz |IndustriestraRe Nord 396 12,9 396 111
23 3 Kfz |Industriestrale Sid 673 12,9 674 226 B
24 3 Kfz [Starkenburgstrale 291 17,3 294 178 B
28 4 Kfz |Industriestr. Nord [L] 46 3,0 47 92 A
29 4 Kfz |Dreieichstr. [R] 69 9,2 68 97 A
30 4 Kfz |Dreieichstr. [L] 104 23,9 100 94
31 5 Kfz [Industriestr. Nord [L] 21 1,6 21 58 A
32 5 Kfz |Hessenring [R] 192 3,8 194 39 A
33 5 Kfz |Hessenring [L] 45 20,2 46 33 C
43 9 Kfz [Industriestr. [R] 169 22,6 167 256 B
44 9 Kfz |Industriestr. [L] 675 32,8 668 256 B
45 9 Kfz [B 486 West [G] 469 16,5 465 121 A
46 9 Kiz |B 486 West[L] 81 56,6 82 50 | D |
47 9 Kfz [B 486 Ost [R] 387 17,6 387 48 A
48 9 Kiz |B 486 Ost[G] 733 30,2 728 785 | B |
49 9 Rad |B 486 West [G] 5,3 A
50 9 | Rad [B 486 0st[G] 11,0 [ B |
51,52 9 FG [Industriestr. (Teil Ost) 9,8 A
53,54 9 FG |Industriestr. (Teil Mitte) 5,7 A
55,56 9 FG |Industriestr. (Teil West) 29,9 C
57,58 9 FG |B 486 36,3 D
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Verkehrsgutachten Standortverlagerung ALDI - Mérfelden-Walldorf

Anlage 12.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Planfall 2 (rickwartige ErschlieBung an Industriestr.) - nachmittégliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Planfall 2 (riickwartige ErschlieBung an Industriestr.) - nachmittagliche Spitzenstunde

QSsV
Nr. KP Art  [Verkehrsstrom aus: Q soll w [s] Q[Fz.] | Stau[m]
A 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Sud [R] 169 65,1 167 D
B 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Sud [L] 675 64,4 668 D
C 9 Kfz |Industriestr. Gesamt Richtung Nord 468 37,0 469 D
D 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung West [R] 387 20,7 387 B
E 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung West [G] 733 33,9 728 B
F 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung Ost [L] 81 59,7 83 D
G 9 Kfz |B 486 Gesamt Richtung Ost [G] 469 18,7 469 A
150,151 | 10 Kfz [Langener StralRe West [R+G] 300 37,8 302 133 C
152 10 Kfz [Langener StraRe West [L] 35 33,2 36 35 B
153 10 | Kfz_[B44 Sid [R] 295 16,7 296 337
154 10 Kfz [B44 Sud [G] 197 46,0 197 336 C
155 10 Kfz [B44 Sud [L] 12 50,5 11 17 D
156,1744 10 Kfz [Langener Strafle B486 Ost [R] 31 27,5 32 393 B
157,174¢ 10 Kfz [Langener Strae B486 Ost [G] 487 43,0 485 399 C
158,1747 10 Kfz [Langener Stralle B486 Ost [L] 378 33,9 374 399 B
159,160, 10 Kfz [B44 Nord [R+G] 289 48,2 289 240 C
161,174] 10 Kfz [B44 Nord [L] 28 46,3 27 237 C
162,163 | 10 FG |Langener Stralle West 33,7 E
164,165| 10 | FG |B44 Sud (Rechisabbieger) 11,3
166,167 | 10 FG |[B44 Sud (Teil West) 34,3 E
168,169 | 10 FG [B486 Ost (Rechtsabbieger) 15,9 B
170,171 10 FG |[B44 Nord 35,5 F
172,173 11 Kfz |Bdcklerstrale [R+G+L] 37 7,3 36 16 A
178,179 11 Kfz |Feldweg [R+L] 5 12,0 4 5 | B |
180 11 Kfz (B44 Nord [L] 0 0,0 0 171 A
181 11 Kfz [B44 Sid [L] 43 1,1 44 49 A
182 12 Kfz [B486 West[L] 0 0,0 0 23 A
183,184 12 Kfz [Langener StraRe (Wohnweg 94ff) [R+L] 3 7,5 3 0 A
188 13 Kfz |B486 West [L] 3 6,2 3 86 A
189,190 13 Kfz |Feldweg [R+G+L] 3 13,6 3 0o | B |
191 13 Kfz (B486 Ost [L] 2 4,9 2 216 A
192,193| 13 Kfz [Langener StraRe (Wohnweg 98ff) [R+L] 5 12,6 5 0 B
194 14 Kfz [B486 Ost[L] 63 12,3 63 159 B
195,196 14 Kfz |Ausfahrt Aldi Langener Straf3e 100 [R] 88 13,1 84 28 B
2017 15 Kfz [Ausfahrt Aldi La-Str. Industriestral3e [R] 54 15,1 54 98 B
(R) Rechtsabbieger
(G) Geradeausfahrer
(L) Linksabbieger
2021-08-18_rt_VU Standortverlagerung Aldi-MéWa - Leistungsféhigkeit.xlsx 18.08.2021



