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1. Antragsgegenstand

Die vorliegende Planung umfasst die abschnittsweise Errichtung von vier Larmschutzwan-
den (LSW 1 bis LSW 4) im Abschnitt Knoten Moérfelden-Walldorf an der Strecke 4010
Mannheim — Frankfurt Stadion zwischen km 62,457 und km 67,177. Die aktiven Larm-
schutzmalnahmen erstrecken sich nach den Ergebnissen des Schalltechnischen Gutach-
tens sowie nach den Kriterien der Forderrichtlinie ,Larmsanierung Schiene® auf folgende
Bereiche:

Bezeichnung Strecke Strecken-km Lage zur Strecke | Lange

LSW 1 4010 62,457-63;484 63,963 | bahnlinks 24 1506 m
LSW 2 4010 62,658-64,625 bahnrechts 1967 m
LSW 3 4010 65,902-67,177 bahnrechts 1275 m
LSW 4 4010 65,978-66,605 bahnlinks 627 m

2. Planrechtfertigung

Die Bundesregierung hat gemaf} Koalitionsvereinbarung vom 20.10.1998 ein Larmsanie-
rungsprogramm an Schienenwegen des Bundes beschlossen und stellt hierfiir als freiwillige
Leistung zurzeit 150 Mio. Euro jahrlich zur Verfigung. Die Bereitstellung der Mittel erfolgt
aus dem Verkehrshaushalt und steht unter Vorbehalt der Verfugbarkeit im Bundeshaushalt.
Ein Rechtsanspruch darauf besteht nicht.

Die Konzeption der Larmsanierungsmafnahmen erfolgt nach Kriterien ,der Richtlinie fir die
Forderung der Larmsanierungsmalnahmen Schiene®, vom 840742014 01.01.2019 bekannt
gegeben mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) vom 87#-Mai-2044,-Gz-LA-18.56185-7/10 06.12.2018, Gz. E 12.5185.7/10.

Hiernach kénnen Larmsanierungsmallnahmen in Bereichen durchgefuhrt werden, deren
Wohngebaude vor dem 064-04-4974 01.01.2015 errichtet wurden oder im Geltungsbereich
eines Bebauungsplans Ilegen der vor diesem Datum rechtskraftlg wurde Der—Stichtag

(-Bl-mSeh@)— Aullerdem mussen die in Forderrlchtllnle genannten Larmsanierungsgrenzwer-
te fir den Tag- bzw. den Nachtzeitraum Uberschritten sein. Aktive Larmsanierungsmaf}-
nahmen werden vom Bund nur dann aus Larmsanierungsmitteln geférdert, wenn das Nut-
zen-Kosten-Verhaltnis, welches nach der in der Forderrichtlinie genannten Formel zu be-
rechnen ist, grofier 1 ausfallt.
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Die beantragten Larmschutzwande ergeben sich auf Grundlage der entsprechenden schall-
technischen Untersuchung nach Kriterien der o.a. Forderrichtlinie.

In Bereichen, in denen keine Larmschutzwand gebaut wird, werden Wohngebaude, fur die
vor dem 1. Januar 2015 eine Baugenehmigung erteilt wurde oder die im Geltungsbereich
eines vor dem 01.01.2015 bestandkraftig gewordenen Bebauungsplanes errichtet wurden,
mit 75 % fur passive MalRnahme, wie beispielsweise Einbau von Schallschutzfenstern, ge-
fordert.

3. Varianten und Variantenvergleich

Nach dem Schallgutachten sind alternative Larmschutzmaf3nahmen wie niedrige Larm-
schutzwande, Schienenstegdampfer und Absorber, auch in Kombination wegen ihrer deut-
lich geringeren Wirksamkeit nicht wirtschaftlich.

Die Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes ist ein mit Bundesmitteln finanziertes
Programm. Im Sinne der hierfir ma3gebenden Forderrichtlinie ist ein sparsamer und wirt-
schaftlicher Umgang mit Steuermitteln vorgegeben. Unter §6 Abs.4 ist aufgefuhrt: "Zuwen-
dungen werden nur gewahrt, wenn die Wirksamkeit und Wirtschaftlichkeit der MaRnahmen
mit der Beantragung dargelegt wird", das heif3t nachgewiesen wird. Aufgrund der geringen
Wirksamkeit lasst sich die Wirtschaftlichkeit nicht nachweisen. Nach Anhang 1 der Richtli-
nie fir die Férderung der LarmsanierungsmalRnahmen Schiene sollen aber nur aktive Maf3-
nahmen umgesetzt werden, die den héchsten Nutzen-Kosten-Vergleich haben. Es ist somit
sicherzustellen, dass Malkhahmen umgesetzt werden, die mit dem wirtschaftlichsten Mitte-
leinsatz zur héchsten Wirksamkeit fihren. Zudem ist bei niedrigen Larmschutzwanden,
Schienenstegdampfern und Absorbern ein ausreichender Schallschutz auf Grund der ho-
hen Restbetroffenheiten nicht gewahrleistet. Diese Restbetroffenheiten fihren zu weiteren
passiven MalRnahmen und somit zu weiteren Kosten.

Zum Schutz vor den Gerauscheinwirkungen des Schienenverkehrs wurden daher aus-
schlieBlich konventionelle Larmschutzwande mit Hohen von 2,0, 2,5 und 3,0 m Uber Schie-
nenoberkante untersucht und bewertet. Bei der Auswahl einer geeigneten Variante des
aktiven Larmschutzes sind folgende Auswahlkriterien von Bedeutung:

< Schutzwirkung des Gebaudes und des Aulenwohnbereichs,

< Hohe der Pegelminderung (im Allgemeinen werden Pegelminderungen ab ca.
3 dB(A) vom menschlichen Ohr als hérbar empfunden),

< Minimierung der Anzahl der Gebaudefassaden mit Uberschreitung der Larm-
sanierungsgrenzwerte,

< Wirtschaftlichkeit (Verhaltnis Nutzen zu den Herstellungskosten).

Aktive Larmschutzmalinahmen sind realisierungswirdig, wenn sie mit angemessenem
Aufwand einer verhaltnismaRig hohen Zahl an Wohneinheiten eine deutliche Pegel-
minderung bewirken. Dieses Kriterium ist im Abschnitt Morfelden-Walldorf beiderseits der
Bahnstrecke erflllt.
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Das héchste Kosten-Nutzen-Verhaltnis weisen folgende Larmschutzwande mit einer
Gesamtlange von 4:593 5.375 m auf;

LSW 1 (¥24 1506 m) km 62,457 — 63;484 63,963, Westseite, h=3,0 m i.SO
LSW 2 (1.967 m) km 62,658 — 64,625, Ostseite, h=3,0 m 1..SO
LSW 3 (1.275 m) km 65,902 — 67,177, Ostseite, h=3,0 m i.SO
LSW 4 (627 m) km 65,978 — 66,605, Westseite, h=3,0 m ..SO

AN N N A

Durch diesen Larmschutz wird westlich der Bahn eine mittlere Pegelminderung von 6,8 5,2
dB(A) bis 6;3 5,7 dB(A) sowie eine maximale Pegelminderung von 42;5 12,8 dB(A) bis 44;2
13,1 dB(A), 6stlich der Bahn eine mittlere Pegelminderung von 4;6 4,3 dB(A) bis 6,3 5,1
dB(A) sowie eine maximale Pegelminderung von 42,6 11,7 dB(A) bis 46,2 13,3 dB(A) er-
reicht.

Mit aktivem Larmschutz treten in Mérfelden-Walldorf westlich der Bahnstrecke noch an 492
166 Gebauden bzw. 496 421 Wohneinheiten sowie 6stlich der Bahn an 4606 293 Gebauden
bzw. 342 538 Wohneinheiten Uberschreitungen der Sanierungsgrenzwerte auf, die somit
passiv zu schitzen sind.

Aus den oben genannten Griinden werden alle 4 Larmschutzwande mit einer Héhe von 3 m
Uber SO weiterverfolgt.

4. Beschreibung des vorhandenen Zustandes

Bebauung

Die Bebauungen entlang der Strecke 4010 im Bereich der geplanten Larmschutzwande
sind teilweise als Wohn- und teilweise als Mischgebiete ausgewiesen.

Bahnanlage

Die Strecke 4010 ist im Bereich der geplanten BaumaRnahme (km 62,457 bis km 67,177)
zweigleisig sowie elektrifiziert und wird von ICE-Zigen, S- und Regionalbahnen sowie GU-
terzigen (Mischverkehr) befahren. Im Streckenabschnitt Mérfelden vor km 64,7 betragt die
zuldssige Hoéchstgeschwindigkeit = 160 km/h, darauffolgend im Abschnitt Walldorf
200 km/h.

Von Beginn der Larmsanierung bei km 62,457 (LSW 1 und 2) verlauft die Strecke 4010
geradlinig bis ca. km 62,7. An der Eisenbahniberfiihrung der B486 (Russelsheimer Stralte
| WestendstralRe) km 62,832 beginnt eine Linkskurve mit einem Radius von 950 m und ei-
ner maximalen Gleisiberh6hung von 150 mm. Dahinter verlduft die Strecke geradlinig
durch den Bahnhof Mérfelden (ca. 63,37 km). Im Bahnhof Mérfelden befindet sich bahn-
links ein drittes Gleis, das bei ca. km 64,3 auf das linke Streckengleis zurlckfihrt.

Von Beginn der geplanten MalRnahme befinden sich die Gleise bis zum Bf Morfelden auf
einem ca. 6,00 m hohen Bahndamm. Danach geht der Bahnkorper bis zum Ende der
LSW 1 in Gelandegleichlage lber. Die maximale Steigung betragt im Abschnitt Mérfelden
ca. 0,5 % in aufsteigender Kilometrierungsrichtung.
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In der Ortsdurchfahrt von Walldorf (LSW 3 und 4) verlauft die Strecke ebenfalls geradlinig
von km 65,902 bis km 67,177. Bei ca. 66,5 km vor der Einfahrt in den Bahnhof Walldorf
zweigt bahnrechts ein Guterzuglberholgleis ab, das bei km 67,050 wieder in das rechte
Streckengleis einmundet.

Im gesamten Abschnitt Walldorf befindet sich der Bahnkdrper in einer Gelandegleichlage.
Die maximale Steigung betragt am Ende der Baumafinahme ca. 0,3 % entgegen der Kilo-
metrierungsrichtung.

Ingenieurbauwerke

Folgende Ingenieurbauwerke befinden sich im Bereich der geplanten Baumaflinahme:

EU Riisselsheimer Str., km 62,832

Die EU (iber Risselsheimer Strafle bei km 62,832 ist laut der vorliegenden Bestandsunter-
lagen aus dem Jahr 1974. Die Unterfuhrung befindet sich in der Bundestralle B486 und
verbindet die StralRe ,Russelsheimer Stralle“ mit der ,WestendstrafRe®. Es handelt sich um
eine flachgegriindete einfeldrige Verbundbriicke mit einer Gesamtlange von 16,64 m, einer
lichten Weite von 13,00 m und einer lichten Hohe von 4,63 m. Der Kreuzungswinkel zwi-
schen der Gleisachse und der EU betragt 130,79 gon. Der Uberbau besteht aus Walztrager
in Beton, das Fundament und die parallelen Fligelwande sind aus Stahlbeton hergestellt.

Auf den Brickenkappen werden beidseitig Beton-Kabelkanale (aufgesetzter Kabeltrog)
Uberfihrt. Der Abstand der Gleisachse zum Gelander betragt 3,58 mr. d. Bund 3,58 I. d. B.

EU Steinweg / JungmannstralRe, km 63,322

Bei der EU (iber einen Rad- und Gehweg bei km 63,322 handelt es sich um eine 2013 er-
neuerte Stahlbetonbogenbriicke. Die alte Bogenbriicke, die im Jahre 1951 erstellt wurde,
bekam im Zuge der Erneuerung innenliegende Stahlbetongewdlbe, Stahlbetonrahmen,
Trog und Randkappen aus Stahlbeton. Das Bauwerk ist flach gegriindet und hat eine Ge-
samtlange von 11,875 m, eine lichte Weite von 3,26 m und eine lichte Hohe von 3,38 m.
Der Kreuzungswinkel zwischen der Gleisachse und der EU betrégt 100 gon. Der Rad- und
Gehweg verbindet den ,Steinweg® mit der ,Jungmannstralie®.

Auf den Bruckenkappen werden beidseitig Beton-Kabelkanale (versenkter Kabeltrog) Gber-
fuhrt. Der Abstand der Gleisachse zum Gelander betragt 3,48 mr.d. Bund 3,45 m |. d. B.

EU Rubensstr., km 63,426

Die EU bei km 63,426 ist laut der vorliegenden Bestandsunterlagen aus dem Jahr 1973.
Die UnterfUhrung verbindet die Strale ,RubensstralRe® mit der ,Ringstrale“. Es handelt
sich um eine flachgegriindete einfeldrige Verbundbriicke mit einer Gesamtlange von
13,10 m, einer lichten Weite von 10,50 m und einer lichten Héhe von 4,07 m. Der Kreu-
zungswinkel zwischen der Gleisachse und der EU betragt 100 gon. Der Uberbau besteht
aus Walztrager in Beton, das Fundament und die parallelen Fliigelwande sind aus Stahlbe-
ton hergestellit.

Auf den Brickenkappen werden beidseitig Beton-Kabelkanale (aufgesetzter Kabeltrog)
Uberflhrt. Der Abstand der Gleisachse zum Gelander betragt 4,60 mr. d. B.



Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes 7
Abschnitt Morfelden-Walldorf, Strecke 4010

Erlduterungsbericht Unterlage 1a

EU Bf Morfelden, km 63,562

Die EU bei km 63,562 am Bf Mérfelden ist laut der vorliegenden Bestandsunterlagen aus
dem Jahr 1976. Die Unterfihrung verbindet die StralRe ,Bahnhofstrale” mit dem ,Walldor-
fer Weg“ und Uber eine Treppe den mittleren Bahnsteig am Bahnhof. Es handelt sich um
einen Stahlbetonvollrahmen in Ortbeton-Fertigteil-Mischbauweise mit einer Gesamtlange
von 25,3 m.

Der Winkel zwischen der Gleisachse und der EU betragt 100 gon. Die lichten Abmessun-
gen der EU betragen:

Lichte Weite: 3,0 m
Lichte Hohe: 2,55 m

EU Bf Morfelden, km 63,715

Bei der EU im Bf Mérfelden bei km 63,715 handelt es sich um einen Stahlbetonrahmen mit
nach aulien flhrenden abgerundeten Schragfligelwanden. Die lichten Abmessungen des
Bestandsbauwerks betragen:

- Lichte Weite: ca. 5,3 m
- Lichte Hohe: ca. 3,0 m

Der Winkel zwischen der Gleisachse und der EU betragt 100 gon.

Die Unterfuhrung verbindet die Strale ,Am Bahnhof‘ mit dem ,Walldorfer Weg“ und Uber
einen Aufzug den mittleren Bahnsteig am Bahnhof.

FU lber die Bahn, km 64,327

Die FuRgangerlberfihrung bei km 64,327 an der Turmstralle liegt rechtwinklig zur
Gleisachse. Der Uberbau besteht aus einem einfeldrigen Plattenbalkenquerschnitt aus
Stahlbeton, woran beidseitig Treppenlaufe anschlieBen. Sowohl die Stiitzen als auch die
Treppen sind laut der vorliegenden Bestandsunterlagen aus dem Jahr 1980 flach gegrin-
det. Im Bereich des Bahnkorpers betragt die lichte Weite 12,60 m und die lichte Héhe
6,10 mI. d. B. und 6,145 mr. d. B. (ab SOK).

EU Hermann-Ldns Str., km 66,688

Die EU (iber Hermann-Léns Str. bei km 66,688 ist laut den vorliegenden Bestandsunterla-
gen aus dem Jahr 1973. Es handelt sich um eine flachgegriindete einfeldrige Verbundbru-
cke mit einer Gesamtlange von 13,10 m, einer lichten Weite von 10,50 m und einer lichten
Héhe von 4,30 m. Der Kreuzungswinkel zwischen der Gleisachse und der EU betragt
100 gon. Der Uberbau besteht aus Walztrager in Beton, das Fundament und die parallelen
Fligelwande sind aus Stahlbeton hergestellt.

Auf den Brickenkappen werden beidseitig Beton-Kabelkanale Uberfuhrt. Der Abstand der
Gleisachse zum inneren Gelander betragt 3,13 m r. d. B. und zum &ufleren Gelander
528 mr.d. B.
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Sonstige bauliche Anlagen

Von km 63,37 bis km 64,3 befindet sich der Bahnhof Mdrfelden an der Strecke 4010. Im
Bahnhof verlaufen insgesamt drei Gleise (101, 102 und 103). Das rechte Gleis 101 dient
den Hausbahnsteig, Bahnsteig 1 an, die Gleise 102 und Gleis 103 den Mittelbahnsteig 2,
bzw. 3. Der Mittelbahnsteig wird Uber die Personenunterfihrung (PU) bei km 63,562 mittels
Treppenaufgang erschlossen sowie iber die PU bei km 63,715 mittels eines Aufzugs.

Von km 66,26 bis km 66,5 befindet sich der Bahnhof Walldorf. Im Bahnhof Walldorf befin-
den sich ebenfalls drei Gleise mit der Nummerierung 252, 251 und 200 (v. I. n. r.). Das
Gleis 252 dient den Hausbahnsteig 1 an, die Gleise 251 und 200 Mittelbahnsteig 2, bzw. 3.
Der Mittelbahnsteig 2 wird von beiden Seiten Uber eine Personenunterfiihrung erreicht. Im
Bereich der Rampenaufgange der Personenunterfihrung befinden sich auf beiden Seiten
der Bahn Uberdachte Abstellplatze fir Fahrrader.

Anlagen der Telekommunikation und Signaltechnik

Im Bereich der neu zu errichtenden Larmschutzwanden befinden sich zahireiche Kabel-
und Leitungen der technischen Streckenausristung in bahnparallelen Kabelkanalen sowie
auch erdverlegt z.T. in Schutzrohren.

Elektrotechnische Anlagen fiir Bahnstrom

Die Strecke 4010 ist im vorliegenden Planungsbereich elektrifiziert. Im Verlauf der geplan-
ten BaumalRnahme variieren die Mastabstande der Oberleitung zwischen 45 m und 77 m.

In den Bahnhéfen Mdrfelden und Walldorf sowie in Walldorf anschlieRend an den Bf im
weiteren Verlauf der Strecke bis zum Ende der LSW ist die Oberleitung der Bahnhofsgleise
an Quertragwerken, die von Stahlgittermasten auf Ortbetonfundamenten getragen werden,
aufgehangt.

5. Beschreibung des geplanten Zustandes

Allgemeines

In den vorliegenden Unterlagen wird nur die Anlage des aktiven Schallschutzes (Larm-
schutzwénde) behandelt.

Abgrenzung der Plangenehmigung

Die Grenzen des Plangenehmigungsbereichs sind in den Lageplanen (Unterlage 3) ersicht-
lich. Der angegebene Bereich beinhaltet auch die nétigen Baustelleneinrichtungsflachen.

Lage der Larmschutzwand
Die aktiven Larmschutzmaflinahmen erstrecken sich nach den Ergebnissen des Schalltech-

nischen Gutachtens sowie nach den Kriterien der Forderrichtlinie ,Larmsanierung Schiene”
vom 4+—Juli-2044 01.01.2019 auf folgende Bereiche:



Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes 9
Abschnitt Morfelden-Walldorf, Strecke 4010

Erlduterungsbericht Unterlage 1a
Bezeichnung Strecken-km Lage zur | Lange Héhe

Strecke [m] [m] &i. SO
LSW 1 62,457-63;484 63,963 | bahnlinks | 724 1506 3,00

gleisseitig hoch absorbierend
von km 62,814 bis 62,846 obere 2x0,75 m LSW-Elemente transparent
von km 63,322 bis 63,331 obere 2x0,75 m LSW-Elemente transparent
von km 63,412 bis 63,440 obere 2x0,75 m LSW-Elemente transparent
von km 63,557 bis 63,567 obere 2x0,75 m LSW-Elemente transparent
von km 63,707 bis 63,721 obere 2x0,75 m LSW-Elemente transparent

LSW 2 62,658-64,625 bahnrechts | 1967 3,00

gleisseitig hoch absorbierend
von km 62,817 bis 62,848 obere 2x0,75 m LSW-Elemente transparent
von km 63,322 bis 63,331 obere 2x0,75 m LSW-Elemente transparent
von km 63,414 bis 63,441 obere 2x0,75 m LSW-Elemente transparent

von km 63,550 bis 63,575 eberes—4x3;0-m obere 2x0,75 m LSW-Elemente
transparent

von km 63,597 bis 63,620 eberes4x1;0-m obere 2x0,75 m LSW-Elemente
transparent

von km 63,635 bis 63;#24 63,722 eberes1x3:0-m obere 2x0,75 m LSW-
Elemente transparent

von km 63,717 bis 63,766 63,761 oberes4x1:0-m obere 2x0,75 m LSW-
Elemente transparent

LSW 3 65,902-67,177 bahnrechts | 1275 3,00

gleisseitig hoch absorbierend
von km 65,971 bis 65,976 oberes 1x0,75 m LSW-Element transparent

von km 65,970 65,976 bis 66,004 65,996 obere 2x0,75 m LSW-Elemente
transparent

von km 65,996 bis 66,001 oberes 1x0,75 m LSW-Element transparent
von km 66,063 bis 66,068 oberes 1x0,75 m LSW-Element transparent

von km 66;083 66,068 bis 66,088 66,083 obere 2x0,75 m LSW-Elemente
transparent

von km 66,083 bis 66,088 oberes 1x0,75 m LSW-Element transparent
von km 66,158 bis 66,163 oberes 1x0,75 m LSW-Element transparent
von km 66,158 66,163 bis 66,448 66,173 obere 2x0,75 m LSW-Elemente
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transparent
von km 66,173 bis 66,178 oberes 1x0,75 m LSW-Element transparent
von km 66,242 bis 66,247 oberes 1x0,75 m LSW-Element transparent

von km 66,238 66,247 bis 66,344 66,366 obere 2x0,75 m LSW-Elemente
transparent

von km 66345 66,366 bis 66,371 ebere-2x0;#5-+m oberes 1x0,75 m LSW-
Elemente transparent

von km 66,441 bis 66,446 oberes 1x0,75 m LSW-Element transparent
von km 66;444 66,446 bis 66,463 66,458 obere 2x0,75 m LSW-Elemente

transparent
von km 66,458 bis 66,463 oberes 1x0,75 m LSW-Element transparent
LSW 4 65,978-66,605 bahnlinks | 627 3,00

gleisseitig hoch absorbierend

von km 65,978 bis km 66,142 LSW-Elemente beidseitig hoch absorbie-
rend

von km 66,258 bis 66,270 obere 3x450-m 2x0,75 m LSW-Elemente trans-
parent

von km 66,324 bis 66,435 obere 34;:0-m 2x0,75 m LSW-Elemente trans-
parent

Querschnitt und Abmessungen der Larmschutzwand

Die Larmschutzwande werden entsprechend der DB - Richtlinie 804.5501 (Larmschutzan-
lagen an Eisenbahnstrecken) fir eine Entwurfsgeschwindigkeit von 200 km/h mit einem
Mindestabstand von 3,80 m, auch in den Bereichen mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von
160 km/h, zur maldgebenden Gleisachse ausgeflhrt.

Dieses Mal} wird in Abhangigkeit der vorgefundenen Gegebenheiten, wie zum Beispiel Ka-
beltrassen, Kabelkanale, Oberleitungsmaste, Gleisiberhéhungen und andere Hindernisse
entsprechend vergrof3ert.

Die Wandhohe (Wandkopf Uber SO) betragt dabei mindestens 3,00 m Uber Schienenober-
kante.

Der Pfostenabstand der Larmschutzwand wird gemaf DB — Richtlinie 804.5501 auf
< 5,00 m auf der freien Strecke und auf < 2,50 m auf Sonderbauwerken festgelegt.

Konstruktion der LSW

Die Larmschutzwand besteht aus Stahlpfosten mit dazwischen gesetzten, austauschbaren
Leichtmetallelementen. Die Leichtmetallelemente werden bahnseitig hoch absorbierend
ausgefuhrt.



Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes 11
Abschnitt Mérfelden-Walldorf, Strecke 4010

Erlduterungsbericht Unterlage 1a

Die Farbgebung der Larmschutzelemente wird mit der Stadt Morfelden-Walldorf abge-
stimmt. Bei zu Uberfihrenden Verkehrswegen an Stichstralen im Stadtteil Walldorf werden

als oberer Abschluss 2x 75 cm hohe sowie hinter-den-Bahnsteigen—1x1,00-m-hohe-Acryl-

glaselemente-angeordnet: in den Anfangs- und Endbereichen 1x 75 cm hohe Acrylglasele-
mente angeordnet. Hinter den Bahnsteigen in Bf Mérfelden und Bf Walldorf werden als

oberer Abschluss jeweils 2x 0,75 m hohe Acrylglaselemente eingesetzt. Bei allen zu Uber-
fuhrenden Verkehrswegen in beiden Stadtteilen werden als oberer Abschluss 2x 0,75 cm
Acrylglaselemente angeordnet.

Der untere Wandteil der Larmschutzwand wird mit einem Betonsockel (nicht schallabsor-
bierend) ausgefiihrt. In den Bereichen, bei denen der Sockel iber SO gefiihrt werden
muss, z.B. im Einschnitt, wird der Sockel entsprechend Ril 804.5501 mit einer Absorptions-
schicht versehen.

Die Grindung der Larmschutzwandpfosten auf der freien Strecke erfolgt in der Regel Uber
Tiefgrindungen mittels Stahlrohrpféhlen, die in den Baugrund eingebracht werden. Die
Wahl des Verfahrens erfolgt abhangig des anstehenden Baugrundes. Im oberen Bereich
der Grindungspfahle wird ein Kécher ausgebildet, in dem der Stahlpfosten einbetoniert
wird.

Im Bereich von Leitungen, welche die Larmschutzwand kreuzen oder im Nahbereich ge-
fahrdeter Bauwerke, erfolgt die Grindung i.d.R. durch Flachgrindungen oder Mikropfahl-
grindungen.

Sonderbauwerke / Sondergriindungen

EU Riisselsheimer Str., km 62,832

Parallel zur bestehenden Eisenbahnulberfihrung wird zur Verankerung der LSW-Pfosten
beidseitig der Strecke jeweils ein ca. 29,50 m langer Torsionsbalken erforderlich, der direkt
neben den Fligelwanden auf Pfahlkopfplatten gelagert ist. Der Torsionsbalken wird aus
stéhlernen Hohlprofilen mit der Querschnittsabmessung ca. 90 x 90 cm errichtet. Die Pfahl-
kopfplatten selbst leiten die Krafte aus den Torsionsbalken wiederum in jeweils zwei Stahl-
rohrpféahlen ein, die in Langsrichtung hintereinander errichtet werden.

Der Pfostenabstand auf beiden Torsionsbalken betragt 2,50 m.

EU Jungmannstr. / Steinweg, km 63,322

Aufgrund des guten Zustands der vorhandenen Personenunterfiihrung wird werden die
Larmschutzwand Larmschutzwande rechts der Bahn und links der Bahn jeweils auf einer
Lange von 9,30 m auf der Randkappe des Bauwerks mittels LSW-Ankers in einem Abstand
von 2,20 m befestigt.

EU Rubensstr., km 63,426

Hier ist zur Verankerung der LSW-Pfosten neben der bestehenden Eisenbahnuberfihrung
rechts-der-Bahn beidseitig der Strecke jeweils ein ca. 30,00 m langer Torsionsbalken erfor-
derlich, der direkt neben den Fligelwanden auf Pfahlkopfplatten gelagert ist. Der Torsions-
balken wird aus stahlernen Hohlprofilen mit der Querschnittsabmessung ca. 90 x 90 cm
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errichtet. Die Pfahlkopfplatten selbst leiten die Krafte aus den Torsionsbalken wiederum in
jeweils zwei Stahlrohrpfahlen ein, die in Langsrichtung hintereinander errichtet werden.

Der Pfostenabstand auf dem beiden Torsionsbalken betragt 2,50 m.

Bf Morfelden, km 63,562

Aufgrund ausreichender Erdiberdeckung ist Uber der beiden Personenunterfihrungen
rechts der Bahn bei km 63,562 wrd-km-63;745 im Bf Morfelden an diesen—Stellen dieser
Stelle eine Flachgriindung der LSW-Pfosten mittels Kécherfundamenten vorgesehen.

Zur Verankerung der LSW-Pfosten neben der Personenunterfiihrung links der Bahn bei km
63,562 im Bf Mdorfelden wird ein Stahl-Torsionsbalken erforderlich, der beidseitig direkt ne-
ben den Fligelwanden mit Stahlprofil-Stecktragern auf Stahlrohrpfahlen gegriindet ist. Die
Lange des Torsionsbalken betragt ca. 10,60 m. Der Stahl-Hohlkastentrager wird mit einem
Querschnitt von ca. 70 x 70 cm ausgefuhrt. Der Pfostenabstand auf dem Torsionsbalken
betragt 2,50 m.

Bf Morfelden, km 63,715

Aufgrund ausreichender Erdiberdeckung ist Uber der beiden Personenunterfihrungen
rechts der Bahn bei km-63;662-unrd km 63,715 im Bf Morfelden an diesen-Stellen dieser
Stelle eine Flachgriindung der LSW-Pfosten mittels Kécherfundamenten vorgesehen.

Zur Befestigung der LSW-Pfosten neben der Personenunterfihrung links der Bahn bei km
63,715 im Bf Morfelden wird ein Stahl-Torsionsbalken erforderlich, der beidseitig direkt ne-
ben den Fligelwanden mit Stahlprofil-Stecktragern auf Stahlrohrpfahlen gegriindet ist. Die
Lange des Torsionsbalken betragt ca. 13,20 m. Der Stahl-Hohlkastentrager wird mit einem
Querschnitt von ca. 70 x 70 cm ausgefihrt. Die LSW-Pfosten werden seitlich an dem Torsi-
onsbalken angeschweif3t und der Pfostenabstand betragt 2,50 m.

Bf Walldorf, km 66,285

Bahnlinks wird die LSW 4 z.T. auf der vorhandenen Trogwand einer Rampe zur Personen-
unterfihrung befestigt. Am nordlichen Bahnsteigende sind Flachgriindungen der LSW-
Pfosten aufgrund einer Altlastenverdachtsflache notwendig.

Zudem erfolgt bahnrechts die Befestigung der LSW 3 lber einrem—neuem einen neuen
Kopfbalken auf der vorhandenen Trogwand Rampe / Treppe bahnrechts und tber der Per-
sonenunterfuhrung.

Hier ist zur Verankerung der LSW-Pfosten neben der bestehenden Eisenbahnuberfihrung
rechts der Bahn ein ca. 12,00 m langer Torsionsbalken erforderlich. Die Grindung des
Stahl-Torsionsbalkens erfolgt direkt auf den Bestandswiderlagerwanden mittels langs ver-
schieblichen Lagern. Der Torsionsbalken wird aus stéhlernen Hohlprofilen mit der Quer-
schnittsabmessung ca. 50 x 50 cm errichtet.
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Der Pfostenabstand auf dem Torsionsbalken betragt 2,50 m.
Streckenzuganglichkeit fiir Unterhaltungszwecke

Zur Erhaltung der Zuganglichkeit von betrieblichen Einrichtungen wie Signale, Weichen,
Oberleitungsmaste etc. werden in Abstimmung mit den Fachdiensten der DB Netz AG Ser-
vicetlren im Wandverlauf angeordnet.

Im Planfeststellungsabschnitt Morfelden-Walldorf werden folgende Servicetliren angeord-
net:

- Km 62,753 (LSW 2), BW-Nr. 2.33
Servicetlir mit Diensttreppe zur Erreichbarkeit des OLA-Masts 62-20 zwecks Zu-
standsprifung.
- Km 63,227 (LSW 2), BW-Nr. 2.34
Servicetlr mit Diensttreppe fur Wartungs- und Entstérungsarbeiten der signaltech-
nischen Anlagen bei km 63,250 sowie zwecks Zustandsprifung des OLA-Masts
63-8.
- Km 63,442 (LSW 2), BW-Nr. 2.35
Servicetlir zur Wartung und Inspektion des Torsionsbalkens an der EU Rubensstra-
Re.
- Km 63,452 (LSW 1), BW-Nr. 2.48
Servicetiir mit Diensttreppe zur Erreichbarkeit des Torsionsbalkens an der EU Ru-
bensstrale zu Inspektions- und Wartungszwecken.
- Km 63,504 (LSW 2), BW-Nr. 2.36
Servicetur zur Erreichbarkeit des OLA-Masts 63-18.
- Km 63,577 (LSW 1), BW-Nr. 2.49
Servicetlir mit Diensttreppe zur Erreichbarkeit des Torsionsbalkens an der PU Bf
Mérfelden zu Inspektions- und Wartungszwecken.
- Km 63,780 (LSW 2), BW-Nr. 2.37
Servicetur zur Erreichbarkeit des OLA-Masts 63-26 zwecks Zustandsprifung.
- Km 64,126 (LSW 2), BW-Nr. 2.38
Servicetur zur Erreichbarkeit des OLA-Masts 62-4.
- Km 64,321 (LSW 2), BW-Nr. 2.39
Servicetlr mit Diensttreppe fir Wartungs- und Entstérungsarbeiten der signaltech-
nischen Anlagen.
- Km 66,022 (LSW 3), BW-Nr. 2.40
Servicetur zur Erreichbarkeit des Vorsignals bei km 66,024.
- Km 66,213 (LSW 3), BW-Nr. 2.41
Servicetur fir Wartungs- und Entstérungsarbeiten der signaltechnischen Anlagen.
- Km 66,317 (LSW 3), BW-Nr. 2.42
Servicetlr zur Erreichbarkeit des OLA-Masts 66-10 zwecks Zustandspriifung.
- Km 66,448 (LSW 4), BW-Nr. 2.43
Servicetur zur Erreichbarkeit von signaltechnischen Anlagen sowie Weichen.
- Km 66,449 (LSW 3), BW-Nr. 2.44
Servicetlr zwecks Sicherstellung betrieblicher Ablaufe.
- Km 66,495 (LSW 4), BW-Nr. 2.45
Servicetur fiur Wartungs- und Entstérungsarbeiten der signaltechnischen Anlagen im
Bereich des Stellwerks.
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- Km 66,666 (LSW 3), BW-Nr. 2.46
Servicetlir zur Wartung und Inspektion der LSW-Uberfiinrung tber die Hermann-
Lons-Stralle.

Weitere Streckenzuganglichkeiten fir Unterhaltungszwecke sind durch Rettungstiiren ge-
geben. Angaben zu den Rettungszugangen sind gesondert in Kapitel 10.8 aufgefihrt.

Die Malde der Serviceturen sind nach Ril 804.5501 vorgegeben. Es werden nur Tdren mit
EBA Zulassung verwendet. Servicetlren haben eine lichte Weite von 1,00 m und eine lichte
Hohe von 2,00 m. Die Turen 6ffnen nach auf3en.

Fiuhrung der LSW

Hindernisse in der Wandflucht, wie z.B. Oberleitungsmasten werden mit der LSW entspre-
chend der Ril 804.5501 und gemaf Abstimmung mit den zustandigen Fachdiensten der DB
Netz AG umfahren.

Im geplanten Bauabschnitt ergeben sich weitere relevante Zwangspunkte:

- Lage der bestehenden Gleise

- Lage der bestehenden Betonkabelkanale einschliellich Muffen- und Mehrlangen-
bausatze

- Lage der bestehenden Eisenbahnuberfihrungen, bzw. Personenunterfihrung

- Lage der bestehenden Durchlasse und Leitungen

- Herstellung eines Randweges zwischen Gleis und LSW

- Bahnbetrieb wahrend der Bauzeit

Zur Erhaltung der Zuganglichkeit von betrieblichen Einrichtungen wie Signale, Weichen,
Oberleitungsmaste etc. wurden in Abstimmung mit den Fachdiensten der DB AG Servicetu-
ren im Wandverlauf angeordnet. Danach ist es nicht zwingend erforderlich, den Soll-
Abstand von 500 m einzuhalten, zumal dies wegen der Zuganglichkeit von aul3en (Privat-
grundstiicke) nicht tUberall méglich ist.

Kabel DB AG

In der Regel wird die Larmschutzwand aufRerhalb der vorhandenen Kabeltrassen gebaut.
Die Lage der vorhandenen Kabel wird beriicksichtigt. Die direkt im Baufeld befindlichen
Kabel werden gemaf den Anforderungen der Anlagenverantwortlichen der DB gesichert.

Im Zuge der Ausflhrungsplanung werden Suchschlitze erstellt, um die exakte Bestandsla-
ge der vorhandenen Kabel und Leitungen zu erkunden. Daher kdnnen Kabelverlegungen
im geringen Umfang nicht ganz ausgeschlossen werden.

In mehreren Teilbereichen der LSW 1 und 2 in Mérfelden ist der Riickbau des aufgestan-
derten Kabelkanals und ein gleichzeitiger Neubau eines ebenerdigen Kabelkanals im
Randweg vorgesehen, in dem alle vorhandenen Streckenkabel verlegt werden. Dadurch
kénnen die LSW naher an die Gleise versetzt, ein regelkonformer Randweg hergestellt und
mehr Baume auf der bewaldeten Dammbd&schung erhalten werden.
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Leitungen Dritter

Die neu zu errichtenden Larmschutzwande kreuzen und tangieren auch Kabel und Leitun-
gen Dritter. Diese sind in den Leitungsplénen (Unterlage 8) dargestellt. Alle im Baustellen-
umgriff befindlichen Leitungen sind zudem im Bauwerksverzeichnis (Unterlage 4) aufge-
fuhrt.

Hier sind gemanR derzeitigem Planungstand nur Sicherungsmaflinahmen, aber keine Verle-
gungen vorgesehen. Zur exakten Ortung der Leitungen werden noch Suchschlitze im Vor-
feld der Bauausflihrung erstellt.

6. Tangierende Planungen

Die Stadt Morfelden-Walldorf plant die Erneuerung einer Radweguberfihrung parallel der
Eisenbahnuberfiihrung Uber die Hermann-Lons-Stral3e in Walldorf bei km 66,688, rechts
der Bahn. Die neu herzustellende Radweguberfihrung soll in einem lichten Abstand von
ca. 10 m parallel zum Bestandsbauwerk hergestellt werden. Die Bauausfiihrung ist ab dem
Jahr 2024 2023 vorgesehen. Zum Zeitpunkt der Antragsfassung ist die Vorentwurfsplanung
dleses PrOJektes abgeschlossen De—EmeueF&ng—des—Uberaus—\wd—nmt—g%e%erthehte#

Radweguberfuhrung W|rd als Stahl Fachwerktrager mit grorserer lichter Breite fir Radver-
kehr bis zu 3,00 m, geplant. Fiir die Auflagerung des Uberbaus werden neu herzustellende
Widerlager einschl. Flachgriindung geplant. Der Rickbau des abgangigen Bestandsrad-
wegstegs erfolgt durch die Stadt Mérfelden-Walldorf.

7. Temporar zu errichtende Anlagen

Zur Herstellung der beantragten Baumafnahme sind folgende Baustelleneinrichtungsfla-
chen vorgesehen:

- Freiflache/Parkplatz I. d. B. an der Feststralte in Morfelden ca. bei km 63,1
- Freiflache r. d. B. im Anschluss an den Bahnhof Mérfelden ca. bei km 63,9
Freiflache r. d. B. in Walldorf, ca. bei km 65,9

Bahnflache I. d. B. in Walldorf, ca. bei km 66,5 bis km 66,6

Bahnflache r. d. B. in Walldorf, ca. bei km 66,5 bis km 66,7

An allen Baustelleneinrichtungsflachen werden Eingleisstellen zum Auffahren von Baufahr-
zeugen auf die Gleise hergestellt.

8. Baudurchfiihrung

Fir die Herstellung der Larmschutzwande ist die Anmeldung von Sperrpausen fir das Jahr
2021 2024 geplant. Die Baulogistik fur die Errichtung der Larmschutzwéande erfolgt in der
Regel gleisgebunden. Je nach baulogistischer Moglichkeit kénnen die notwendigen Arbei-
ten auch von aufen erfolgen.
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Larmschutzwand 1

Die Herstellung von LSW 1 in Mérfelden erfolgt, mit Ausnahme des Uberfiihrungsbauwerks
Uber die Risselsheimer Strale vom linken Streckengleis aus.

Larmschutzwand 2

Die LSW 2 wird weitestgehend vom rechten Streckengleis aus errichtet. Im Bereich von 3
Uberfiihrungsbauwerken und im Bereich des Bahnhofs Mérfelden etwa von km 63,6 bis zur
BE-Flache bei km 63,9 wird die LSW 2 von der Anliegerseite aus errichtet.

Larmschutzwand 3

Die Herstellung der LSW 3 wird mit Ausnahme des letzten Abschnitts etwa von km 67,0 bis
km 67,177 vom rechten Streckengleis aus durchgefiihrt.

Larmschutzwand 4

LSW 4 wird in weiten Bereichen von der Anliegerseite hergestellt. Dazu z&hlen die Park-
platzflachen etwa von km 66,150 bis km 66,250, der Bahnsteigbereich sowie das anschlie-
Rende Bahngelande etwa von km 66,350 bis km 66,605.
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9. Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

Durch die geplante Larmsanierung sind im Wesentlichen Auswirkungen durch die Baupha-
se und in geringem Umfang anlagebedingt auf die Umwelt zu erwarten. Betriebsbedingt
sind keine Wirkungen mit der Larmsanierung verbunden.

9.1. Vermeidungs- und VerminderungsmaBnahmen

Bei dem Neubau der Larmschutzwande sind die unten aufgefihrten Mallnahmen zur Ver-
meidung/Minderung durchzufihren bzw. zu beachten. Eine genaue Beschreibung der
MaRnahmen erfolgt im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 9.1, Kapitel 7.1)
und den dazu gehoérigen MalRnahmenblattern (Unterlage 9.2). Die Verortung der lagespezi-
fischen MalRnahmen ist dem MaRnahmenplan (Unterlage 9.4) zu entnehmen.

001_V Vermeidung von Schadstoffeintrégen in Boden und Grundwasser

002_V Schutz und Sicherung des Oberbodens

003_V Gehodlzschutz wahrend der Bauzeit

004_V Zeitliche Regelung fur Gehodlzrodungen

005_V Fledermausfreundliche Beleuchtung der Baustelle

006_V Raumliche Beschrankungen (Ausweisung von Tabuflachen fur Reptilien)

007_V Vergramung und Abfangen von Reptilien

008 _V Kieintierdurchlasse in den Larmschutzwanden

009_V Transparente Larmschutzwandelemente mit geeigneten Markierungen zum Schutz
vor Vogelschlag

010_V Umweltbaubegleitung

9.2. Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzgiiter

9.2.1. Schutzgut ,,Mensch*

In einer Schalltechnischen Untersuchung wurden die baubedingten Schallimmissionen
durch die Baumalinahmen fir die schutzbedurftige Nachbarschaft ermittelt und bewertet.
Diese Untersuchung liegt als Unterlage 12 dem Antrag bei.

Baustellen gelten nach § 3 Abs. 5 des BImSchG als nicht genehmigungsbedurftige Anla-
gen. Hiernach wird vom Betreiber gefordert, dass schadliche Umwelteinwirkungen verhin-
dert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind, und unvermeidbare schad-
liche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmalfd beschrankt werden.

Grundlage fur die Beurteilung der Schallimmissionen aus dem Baubetrieb ist die ,Allgemei-
ne Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerduschimmissionen (AVV Bau-
larm)“. Diese qilt fir den Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen, soweit diese gewerbli-
chen Zwecken dienen oder im Rahmen wirtschaftlicher Unternehmungen Verwendung fin-
den.

Fir das Bauvorhaben wurde eine Baularmprognose (Biro Modus Consult Br—Frank-Geri-
cke-GmbH-August 2019 Gericke GmbH & Co. KG, Januar 2021) erstellt. Hierin wurden die
Auswirkungen von ausgewahlten Bautatigkeiten fir die Errichtung von vier Larmschutz-
wanden im Abschnitt Morfelden-Walldorf Gberschlagig prognostiziert und beurteilt.
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Zuklnftig werden zwar schutzwirdige Nutzungen in den Misch- und Wohngebieten hinter
den geplanten Larmschutzwanden von der Larmreduzierung profitieren, jedoch sind bei der
Errichtung Gerauschemissionen durch die Baumaschinen und Bauverfahren und somit
Larmeinwirkungen auf die Nachbarschaft nicht vermeidbar.

Aufgrund der betrieblichen Erfordernisse missen die Arbeiten an den Larmschutzwanden
westlich und 6stlich der Bahnstrecke beim Bau vom Gleis aus unter der Woche nachts so-
wie beim Bau von aulRen unter der Woche tagsiiber vorgenommen werden.

Die Untersuchungen belegen, dass je nach Art und Umfang der BaumalRnahmen vom Gleis
sowie beim Bau von aufden wahrend insgesamt 52 Tag- und 170 Nachtschichten beider-
seits der Bahn erhebliche Baularmimmissionen zu erwarten sind. Wohngebaude im Umfeld
zur Trasse sind von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm betrof-
fen.

Mit Beeintrachtigungen durch Baularm ist dabei wahrend der Tagschichten in einer Zeit-
spanne von bis zu 10 Stunden sowie wahrend der Nachtschichten in einer Zeitspanne von
bis zu rund 5 Stunden zu rechnen. Fur die Anwohner ergeben sich aus der jeweils vom
Fortschritt der BaumalRnahme abhangigen Entfernung der besonders larmintensiven Tatig-
keiten unterschiedliche Gerauschimmissionen. Dies kann an den Immissionsorten im Nah-
bereich der Larmschutzwandbaustellen an einzelnen wenigen Nachten hohere Beurtei-
lungspegel ergeben, namlich genau dann, wenn die Arbeiten in einem Wandabschnitt un-
mittelbar vor dem jeweiligen Gebaude stattfinden.

Als von den Anwohnern besonders storend empfunden wird die akustische Warneinrich-
tung. Fir die Errichtung der Larmschutzwande kann in Morfelden-Walldorf allerdings auf
akustische Gerate zur Sicherung verzichtet werden. Als Sicherungsmaflinahme wird eine
Feste Absperrung zwischen den Gleisen aufgebaut.

Aufgrund der Topographie und der baulichen Gegebenheiten, d.h. insbesondere der teil-
weise in Dammlage oder Einschnittslage meist unmittelbar am Rand der Bebauung verlau-
fenden Bahntrasse, sind die Arbeiten von aufen in weiten Bereichen nicht moéglich und
missen daher vom Gleis aus erbracht werden. Die Betriebsabwicklung wahrend der Bau-
phase erfolgt Uber das gegeniberliegende Gleis. Dies ist jedoch nur in der verkehrsschwa-
chen Zeit nachts oder am Wochenende mdglich, da zu allen anderen Zeiten das Schienen-
verkehrsaufkommen zu hoch ist. Insbesondere die zahlreichen Zige der vertakteten Nah-
und Regionalverkehre sowie die Guterverkehre an der Strecke 4010 sind auf dem verblei-
benden Gleis werktags nicht fahrbar. Umleitungen, die Verspatungen mit Auswirkungen auf
den Fahrplan nach sich ziehen, Zugausfalle und Schienenersatzverkehr im Regional- und
Nahverkehr waren die Folgen, so dass der geplante néachtlich stattfindende Baubetrieb
zwingend erforderlich ist.

Die vorliegende Untersuchung zeigt auf, dass es wahrend der Bautatigkeiten zu Richtwert-
Uberschreitungen kommen kann. Aufgrund der berechneten Richtwertliberschreitungen
sind gemal AVV Baularm daher Larmminderungsmaflinahmen zu prifen. Folgende Mal}-
nahmen kommen nach Nr. 4.1 der AVV Baularm grundséatzlich in Betracht:

1. MafRnahmen bei der Einrichtung der Baustelle.
2. MafRnahmen an den Baumaschinen.

3. Verwendung gerauscharmer Baumaschinen.
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4. Anwendung gerauscharmer Bauverfahren.
5. Beschrankung der Betriebszeiten lautstarker Baumaschinen.

Zu 1. Durch die raumlich fortlaufende Bautatigkeit bei der Errichtung der Larmschutzwand
spielen MalRnahmen bei der Einrichtung der Baustelle, temporare Abschirmmalinahmen
und eine bzgl. der Anwohner optimierte Aufstellung von Baumaschinen lediglich eine unter-
geordnete Rolle.

Zu 2. und 3. Auch dem Einsatz gerauscharmer Baumaschinen und Bauverfahren sind
durch die Art der Arbeiten Grenzen gesetzt. Die im Rahmen der BaumalRnahmen zum Ein-
satz kommenden larmrelevanten Anlagen, Anlagenteile und Nebeneinrichtungen sind unter
Beachtung des Standes der Technik zur Larmminderung und zur Reduzierung von Erschit-
terungen zu errichten und zu betreiben. Im Hinblick auf den Luftschall sind, soweit die ein-
gesetzten Baumaschinen genannt, die Gerauschemissionsgrenzwerte nach Tab. Art. 12 fir
die Stufe Il der ,Richtlinie 2000/14/EG des Europaischen Parlaments und des Rates, vom
08.05.2000 durch die zum Einsatz kommenden Gerate einzuhalten. Dies wird in den Aus-
schreibungsunterlagen den ausfuhrenden Baufirmen vorgegeben.

Zu 4. Das jeweils vorgesehene Bauverfahren ist unter Berlcksichtigung des zeitlichen As-
pektes dasjenige, welches die kirzeste Bauzeit garantiert. Bautechnische oder organisato-
rische MalRnahmen am Gleis sind bei verhaltnismaligem Aufwand nicht geeignet, die Bau-
larmpegel zu verringern.

Zu 5. Gemal Nummer 6.7.1 der AVV Baularm ist bei der Ermittlung des Beurteilungspegels
fur die konkrete Betriebsdauer einer Baustelle der Wirkpegel mit Abschldgen zu versehen.
Damit eine Beschrankung der Betriebszeit der Baumallinahme zu einer weitergehenden
Minderung der Beurteilungspegel nach AVV Baularm fuhrt, misste die durchschnittliche
Betriebsdauer auf den einzelnen Teilbaustellen deutlich, d.h. auf weniger als 2,5 h tagstber
bzw. weniger als 2 h nachts beschréankt werden. Dadurch wirde sich allerdings auch der
Zeitraum der Larmeinwirkungen fur die Anwohner wesentlich verlangern. Dies ist daher
nicht zu empfehlen. Der Bauablauf ist zudem durch die Sperrzeitenplanung weitestgehend
vorbestimmt.

Aulerhalb der genannten Bauzeiten werden voraussichtlich weitere Arbeiten ausgeflihrt,
die bezuglich des Bauldrms nicht von Belang sind (z.B. Vermessungsarbeiten, Such-
schachtungen, etc).

Da derzeit in der Prognose keine geeigneten MalRnahmen zur Minimierung der Bau-
larmeinwirkungen bei verhaltnismafligem Aufwand erkennbar sind, sollten den Auswirkun-
gen wie folgt entgegnet werden:

a. Umfassende Information der Betroffenen tber die BaumalRnahmen, die Bauverfahren,
die Dauer und die zu erwartenden Larmeinwirkungen aus dem Baubetrieb.

b. Aufklarung Uber die Unvermeidbarkeit der Larmeinwirkungen infolge der geplanten
Larmsanierung und der damit zuklnftig fir die betroffenen Anwohner entstehenden
Verbesserung der Schienenverkehrslarmsituation.

c. Benennung einer Ansprechstelle, an die sich Betroffenen wenden kdnnen, wenn sie
besondere Probleme durch Larmeinwirkungen haben.
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d. Im Beschwerdefall Nachweis der tatsachlich auftretenden Larmbelastung durch bau-
begleitende Messungen sowie deren Beurteilung bezuglich der Wirkungen auf Men-
schen zur Beweissicherung.

e. Temporare Unterbringung Betroffener in von Baularm unbelasteten 6rtlichen Beher-
bergungsstatten.

Die bereits vorhandene Vorbelastung durch den Zugverkehr fihrt zu Verkehrslarmpegeln
von derzeit bis zu 77 / 79 dB(A) am Tag / in der Nacht, so dass die durch die Baumalinah-
men verursachten temporaren Beurteilungspegel von bis zu 77,7 dB(A) tagsiber und bis zu
72,8 dB(A) nachts fur die ersten Gebdudereihen wegen der fur die Errichtung der vier
Larmschutzwande auf einer Gesamtlange von 4-593-m 5.375 m vergleichsweise kurzen
Zeitdauer von insgesamt 52 Tag- und 170 Nachtschichten bzw. der rdumlichen Begrenzung
zumutbar erscheinen.

Nach Errichtung der Larmschutzwande wird sich die dauerhafte mittlere Verbesserung der
Verkehrslarmsituation in Moérfelden-Walldorf tagstiber / nachts wie folgt darstellen:

» fur die LSW 1 im Stadtteil Morfelden westlich der Bahn ergibt sich an insgesamt ca. 240
570 Wohneinheiten zuklinftig eine mittlere Pegelminderung von 6;8 5,2 dB(A) sowie eine
maximale Pegelminderung von 42;5 13,1 dB(A).

» fur die LSW 2 im Stadtteil Morfelden 6stlich der Bahn ergibt sich an insgesamt ca. 650
710 Wohneinheiten zukiinftig eine mittlere Pegelminderung von 6;2 5,1 dB(A) sowie eine
maximale Pegelminderung von 46;2 13,3 dB(A).

» fir die LSW 3 im Stadtteil Walldorf dstlich der Bahn ergibt sich an insgesamt ca. 295 350
Wohneinheiten zukiinftig eine mittlere Pegelminderung von 4.6 4,3 dB(A) sowie eine maxi-
male Pegelminderung von 42,0 11,7 dB(A).

» fur die LSW 4 im Stadtteil Walldorf westlich der Bahn ergibt sich an insgesamt ca. 186
220 Wohneinheiten zuklinftig eine mittlere Pegelminderung von 6:3 5,7 dB(A) sowie eine
maximale Pegelminderung von 44;2 12,8 dB(A).

Weitere - hier statistisch nicht erfasste - entfernter gelegene Gebaude werden ebenfalls
dauerhaft von dieser MalRnahme profitieren.

Als entscheidungsrelevantes Kriterium ist anzufuhren, dass durch die Errichtung der vier
Larmschutzwande auf einer Lange von insgesamt 4-893-m 5.375 m aktiver Larmschutz
westlich und éstlich der Bahnstrecke in der Stadt Mérfelden-Walldorf geschaffen wird. Dies
wird in der Zukunft zu einer nachhaltigen und dauerhaften Verbesserung der Immissionssi-
tuation fuhren. Die zu erwartenden temporaren Belastungen durch den Baularm werden
daher als zumutbar eingestuft.

Da die Larmschutzwand in Teilstrecken auf einem mehrere Meter hohen Bahndamm errich-
tet wird, kann dies fiur die direkten Anwohner eine Mehrbelastung durch Verschattung be-
deuten. Die Erh6hung des Bahndamms um weitere 3 Meter (H6he der Larmschutzwand)
wird jedoch nicht die Héhe des derzeitigen dichten Strauch- und Baumbestandes erreichen,
weshalb eine erhdhte Verschattungswirkung nicht zu erwarten ist. In ebenen Bereichen
erreicht die Larmschutzwand lediglich die Eigenhéhe von 3 Metern und es befinden sich
Strallen zwischen der Larmschutzwand und den Grundstiicken der Anwohner. Eine Mehr-
belastung durch Verschattung ist auf Grund des Abstands nicht zu erwarten.
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9.2.2. Schutzgut , Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt*

Es wurde ein Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) erstellt (Eingriffsregelung, Unter-
lage 9.1) und ein Fachbeitrag zur Artenschutzrechtlichen Prifung (Unterlage 10) verfasst.
Im LBP werden Mafinahmen zur Vermeidung bzw. Minderung von Eingriffen beschrieben,
die dem Schutz der einzelnen Schutzguter (Boden, Wasser, Klima/Luft, Pflanzen, Tiere und
Landschaftsbild) dienen. Nachteilige Auswirkungen durch verbleibende Konflikte werden
durch die Festlegung von landschaftspflegerischen Wiederherstellungs- und Ausgleichs-
maflnahmen kompensiert (013_A — 016_W). Nach Berlcksichtigung der Vermeidungs- und
Kompensationsmafinahmen verbleiben keine erheblichen Beeintrachtigungen fir die
Schutzguter Pflanzen und biologische Vielfalt. Eine Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung
wurde ausschlielllich flr die verlustigen Einzelbdume durchgefihrt (vgl. MalRnahmen
017_0 -018_0).

Artenschutzrechtliche Konflikte nach § 44 ff BNatSchG kénnen weitestgehend vermieden
werden. Fir den verbleibenden Konflikt (Lebensraumverlustes) sind vorgezogene Aus-
gleichsmaRnahmen (CEF-Malinahmen) vorgesehen. Da nicht ausreichend Flachen zur
Verfugung stehen, muss fir die notwendigen FCS-MalRnahmen eine artenschutzrechtliche
Ausnahmegenehmigung beantragt werden.

9.2.3. Schutzgut ,,Flache*

Prinzipiell gilt es, den Verlust von Flache zu vermeiden bzw. auf das nétige Mindestmal} zu
reduzieren, um den bundesweiten Flachenverlust zu minimieren. Besonders wertvoll sind
daher unbebaute AuRenflachen und Bereiche, die fur Natur und Landschaft eine besondere
Bedeutung aufweisen. Vorhaben, die der innerortlichen Entwicklung férderlich sind und
eine Ausdehnung der Bebauung vermeiden, sind entsprechend positiv zu beurteilen.

Bei den fur den Neubau der Larmschutzwand bendtigten Flachen handelt es sich aus-
schlieBlich um durch den Bahnkdrper und die anschlieliende Bebauung bereits stark vorbe-
lastete Bereiche. Eine dauerhafte Inanspruchnahme von Flachen im AuRenbereich oder
naturschutzfachlich besonders wertvollen Flachen findet nicht statt. Dies sowie die innerort-
liche Lage bewirken, dass die Errichtung der Larmschutzwand keine Beeintrachtigungen fiir
das Schutzgut Flache bewirkt.

9.2.4. Schutzgut ,Wasser“

Es ergeben sich durch den Bau der Larmschutzwande keine Veranderungen im Wasser-
haushalt, da anfallendes Niederschlagswasser weiterhin im angrenzenden, unversiegelten
Boden versickern kann. Der Grundwasserfluss wird nicht beeintrachtigt.

Unter Bertcksichtigung der Vermeidungsmafnahme 001_V ist von keinem baubedingten
Schadstoffeintrag auszugehen, erhebliche Beeintrachtigungen ergeben sich somit nicht.

9.2.5. Schutzgut , Klima, Luft“

Auf die klimatischen Verhaltnisse haben die Larmschutzwande keine relevanten Auswir-
kungen. Baubedingte Beeintrachtigungen durch Gehdlzverluste sind auf Grund des tempo-
raren und kleinflachigen Charakters der Baumalinahme nicht zu erwarten.

9.2.6. Schutzgut , Landschaft*

Die LSW werden im Stadtteil Morfelden und im Ubergang zum nicht bebauten Stadtgebiet
groflitenteils von Boschungsgehdlzen verdeckt. Eine Rodung/Rickschnitt dieser Geholze
findet hauptsachlich im gleisnahen Bereich der Bdschung statt und entspricht dem Umfang
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eines Pflegeschnitts, eine Wiederentwicklung ist kurzfristig zu erreichen. Die optische Be-
eintrachtigung durch die LSW wird zudem durch die Gestaltung (transparente Elemente)
innerhalb der bebauten Ortsteile gemindert. Fir die betroffenen Anwohner tberwiegen die
positiven Effekte der LSW (Larmminderung) gegenlber den die—veortibergehenden opti-
schen Beeintrachtigungen.

Die Larmschutzwand deckt die bebauten Bereiche des Stadtgebiets und deren Ubergénge
in den unbebauten Bereich ab und wirkt sich deshalb nur wenig auf die unbebaute Land-
schaft und das Landschaftsbild aus.

9.2.7. Schutzgut ,,Boden“

Rechnerisch entsteht eine Neuversiegelung von rd. 4:245-m? 1.440 m? (Lange der Larm-
schutzwande multipliziert mit 0,25 m Breite, Flache der Pfosten und Zuwegungen). Es wer-
den anlagebedingt jedoch Uiberwiegend die anthropogen Uberformten, bereits dufRerst ver-
dichteten und naturfernen Béden der gleisnahen Bereiche in Anspruch genommen. Dieser
Verlust wird als unerheblich bewertet.

Baubedingt wird durch die Lage der BE-Flachen auch Boden in Anspruch genommen, der
als relativ natlrlich zu betrachten ist. Um diesen zu schitzen und langfristig zu erhalten, ist
Malnahme 002_V zu berlcksichtigen. Unter Berlcksichtigung der Vermeidungsmafinah-
me 001_V ist zudem von keinem baubedingten Schadstoffeintrag auszugehen.

Erhebliche Beeintrachtigungen ergeben sich fir das Schutzgut Boden somit nicht.

9.2.8. Schutzgut ,,Kultur und Sachgiiter”

Die Bahnhofsgebaude in Morfelden und Walldorf stehen unter Denkmalschutz. Eine Beein-
trachtigung durch die LSW ist nicht zu erwarten.

9.3. Bewertung der Umweltauswirkungen
9.3.1. Screening

Fur die Larmsanierung wurde nach den Vorgaben des ,EBA-Umwelt-Leitfadens fur die ei-
senbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung, Teil I“ eine Vorprifung geman
§ 7 Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitspriufung (UVPG) (Screening) durchgefihrt (siehe
Planunterlage 16).

9.3.2. Eingriffsregelung gem. BNatSchG

Zur Abarbeitung der Eingriffsregelung gem. §§ 14 und 15 BNatSchG wurde ein Land-
schaftspflegerischer Begleitplan (LBP) erstellt. Hier werden Malinahmen zur Vermeidung
und Kompensation von Auswirkungen auf die Umwelt aufgefuihrt. MalRnahmen zur Wieder-
herstellung der baubedingten Verluste werden beschrieben. Unter Bertcksichtigung aller
MaRnahmen verbleiben keine erheblichen Eingriffe. Einzelheiten sind dem LBP (Planunter-
lage 9.1) zu entnehmen.

9.3.3. Spezielle Artenschutzrechtliche Priifung

Die Ergebnisse der artenschutzrechtlichen Prifung sind in Planunterlage 10 dargestellt. Die
artenschutzrechtlich notwendigen Vermeidungsmafinahmen wurden in den LBP integriert.
Unter Bertcksichtigung der Mallinahmen werden keine artenschutzrechtlichen Verbotstat-
bestéande i.S.v. § 44 BNatSchG ausgeldst.
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9.3.4. FFH-Vertraglichkeit

Auswirkungen auf FFH- oder Vogelschutzgebiete durch die Larmsanierung sind nicht abzu-
sehen. Auch sind keine FFH-Lebensraumtypen betroffen.

10. Weitere Rechte und Belange
10.1. Grunderwerb

Das beantragte Vorhaben befindet sich fast ausschlieRlich auf gewidmeten Bahngelande in
den Gemarkungen “Mérfelden und ,Walldorf*.

Fur die voribergehende Inanspruchnahme von Grundstiicken der Stadt Mérfelden-Walldorf
und Privater im Rahmen der Bauarbeiten wird die Einverstandniserklarung der Eigentimer
eingeholt.

10.2. Kabel und Leitungen

Da vorhandene Kabel und Leitungen Zwangspunkte in der Planung darstellen, sind nach
derzeitigem Planungstand nur Sicherungsmaf3nahmen an Leitungen Dritter, jedoch keine
Verlegungen vorgesehen. Die Belange der Leitungstrager finden somit eine hohe Beruck-
sichtigung.

Die Leitungstrager wurden Uber das Vorhaben informiert und um Stellungnahme bzw. Zu-
stimmung gebeten.

10.3. StraBen und Wege

Bei samtlichen o6ffentlichen Verkehrsflachen, die als Baustralle oder Baustelleneinrich-
tungsflache vorubergehend in Anspruch genommen werden, wird eine Beweissicherung
durchgefiihrt. Nach Beendigung der BaumalRnahme werden temporare Baustraf’en und
Arbeitsebenen wieder zurlickgebaut und das Gelande in den urspringlichen Zustand zu-
ruckversetzt.

10.4. Kampfmittel

Beim Kampfmittelrdumdienst des Landes Hessen (Regierungsprasidium Darmstadt) wurde
fur den Planungsbereich der LSW eine Anfrage zur Erkundung der Kampfmittelfreiheit bzw.
zur Erkundung von Verdachtsstellen gestellt und eine anschlieRende Freigabe des Baufel-
des beantragt.

Laut Auskunft des Regierungsprasidiums (Aktenzeichen | 18 KMRD- 6b 06/05 M 1315-
2016) vom 19.01.2017 hat eine Auswertung der beim KMRD vorliegenden Kriegsluftbilder
ergeben, dass sich der Streckenabschnitt vor und nach dem Bf Mérfelden in Teilbereichen
von ehemaligen Flak-Stellungen befindet.

Eine systematische Uberpriifung der Kampfmittelfreiheit ist vor Beginn der geplanten Arbei-
ten erforderlich.

10.5. Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Im Zuge der Baugrunderkundung wurde ein Untersuchungsprogramm (Feldarbeiten und
chem. Analysen) unter Berlcksichtigung der jeweiligen behérdlichen Auflagen aufgestellt.
Im Zuge der Deklarationsanalytik wurden die Bodenproben entsprechend den Parametern
LAGA TR 2004 und zusatzlich auf bahntypische Herbizide untersucht. Die daraus resultie-
renden Ergebnisse finden Bericksichtigung im Umgang mit dem ausgebauten Material.
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10.6. Gewasser

Von der MalRnahme sind keine Gewasser betroffen.

10.7. Land- und Forstwirtschaft

Von der MalRnahme sind rd. 490 m? forstwirtschaftliche Flache betroffen, davon rd. 100 m?
Bannwald nérdlich von Walldorf. Die Abhandlung der forsthoheitlichen Belange findet im
LBP statt (Kapitel 4), der Antrag auf eine vortibergehende Waldumwandlungsgenehmigung
wird dort gestellt.

10.8. Brand- und Katastrophenschutz

Gemal den Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und
Betrieb von Schienenwegen nach AEG ist die Anlage eines Rettungsweges zwischen neu-
en Schallschutzwanden und der Bahn nicht vorgeschrieben.

Jedoch hat eine zu dichte FUhrung von Schallschutzwanden neben den Gleisen folgende
Auswirkungen auf die Randwegsituation bestehender Strecken:

- Im Havariefall missen Einsatzkrafte z.B. mit einer Krankentrage Uber den Gleis-
schotter laufen, da an der Béschungskrone kein nutzbarer Randweg mehr vorhan-
den ist.

- Bei Storféllen oder im Rahmen von Inspektionen der Strecke besteht ebenfalls o. a.
Einschrankung.

- Bei Anderungen an der Streckenausriistung ist eine regelkonforme Kabelkanal-
Neuverlegung nur noch auf der Rickseite der LSW und nicht mehr im Randweg
moglich.

Daher wird bei der gesamten BaumalRnahme zwischen dem SchotterfuBpunkt und der
neuen Larmschutzwand ein ebener Sicherheitsraum mit einer Breite von 80 cm im Ful3be-
reich ausgebildet, wenn dieser nicht bereits vorhanden ist.

Erforderliche Rettungstiren in den Schallschutzwénden werden 2-fligelig mit den lichten
Abmessungen von 1,60 x 2,20 m ausgefuhrt. Die Zuwegungen zu den Rettungstiren sind
Uber das offentliche Straflennetz zu erreichen und werden auf einer Breite von 1,60 m be-
festigt.

Im Verlauf der LSW 1 und 2 ist jeweils eine Rettungstiir mit Rettungstreppe im Bereich der
EU Russelsheimer Str. bei km 62,816 (bahnrechts) und km 62,846 (bahnlinks) angeordnet
(Bauwerksnummern 2.3 und 2.5).

Eine weitere Rettungstir mit Rettungstreppe ist im Verlauf der LSW 1 im Bereich der EU
Jungmannstral’e bei km 63,314 angeordnet (Bauwerksnummer 2.50).

Zudem ist im Verlauf der LSW 2 im Bereich der Wingertstrale bei km 63,942 eine weitere
Rettungstir vorgesehen (Bauwerksnummer 2.47).
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11.  Abkirzungen

16. BImSchV 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immission-Schutzgesetzes

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

B Bundesstralie

BE Baustelleneinrichtungsflache

Bf Bahnhof

BImSchG Bundesimmissionsschutzgesetz

BMVI Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur

BNatSchG  Bundesnaturschutzgesetz

BSK Bahnsteigkante

BU Bahniibergang

db (A) Dezibel (A)

DB AG Deutsche Bahn AG

EBA Eisenbahn-Bundesamt

EG Empfangsgebaude

EU Eisenbahniiberfiihrung

GA Gleisachse

GOK Gelandeoberkante

Hp Haltepunkt

KMRD Kampfmittelraumdienst

l. d. B. links der Bahn

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan
LST Leit- und Sicherungstechnik
LSW Larmschutzwand

OK Oberkante

PU Personenunterfiihrung

QP Querprofil

r.d. B. rechts der Bahn

Ril Richtlinie

SO Schienenoberkante

Str Strecke

TOB Trager offentlicher Belange

u Uberhéhung

UVvP Umweltvertraglichkeitsprifung
UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung

uvs Umweltvertraglichkeitsstudie
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