Erreichbarkeit und Reisezeit

Ziele in der Umgebung sollten ent-
weder direkt oder schnell,am besten
beides, erreicht werden.

® Reisezeit verkiirzen.

@ Direktes Angebot moglich?

@ Ziel bei Verbindungen erganzen?
(=) Taktdichte erhohen.

Abdeckung
Losungen fiir Stadtbereiche priifen,
die bisher nicht reguldr versorgt sind.

AST oder On-Demand-Verkehr oder
Stadtbus? Alternative Angebote
priifen!

. Neue Haltestellen priifen.

OPNV-Haltestationen

An jeder OPNV-Haltestelle muss
Wartezeit wetterunabhangig und mit
einer Sitzmdglichkeit verbracht wer-
den konnen.

| Sitzmdglichkeit integrieren.
ﬁl Uberdachung / Wetterschutz errichten.

- Mehr Mobilitdtsstationen sollen um-
~ gesetzt werden.

Weitere Themen

Anruf-Sammel-Taxi (AST) durch mo-
@ dernen On-Demand-Verkehr ersetzen

bzw. anwenderfreundlicher machen.

Angebot starker kommunzieren.

Anbindung: Schnell, direkt, oft
- die Anspriiche an den OPNV
leiten sich vom MIV ab. Nicht

alles muss gegeben sein, aber
Verbesserungen sind nétig.
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Randlagen: Nicht (iberall kann eine
Haltestelle bequem erreicht werden.
Wie l6sen wir dieses Problem?

~

2

Frankfurt und Flughafen mis-
sen sehr gut, direkt, schnell,

oft, angebunden sein.
|

Q)

Morfelden West benétigt, genau
wie Walldorf Ost, ein gutes OPNV-
Angebot, dass die Menschen an-

nehmen und das attraktiv erreich-
bar ist.

)

Neue Haltestelle Stadion?
Eine Haltestelle nahe Wald-
stadion und Schwimmbad,
die alle Busse gut erereichen,
ware fiir Freizeitverkehre
attraktiv.

Im Regen stehen: Gerade wenn der Bus
sich verspatet, sollen Fahrgdste nicht un-
geschiitzt und unbequem warten muissen.

Anruf-Sammel-Taxi:
Das Angebot ist da,
wird aber nicht genutzt.
Hier muss eine Losung
gefunden werden.

Ziele erganzen: Ob das Kranken-
haus bei Langen oder die Innen-
stadt von Dreieichenhain - man-
che Ziele sind aktuell nur sehr
umstandlich erreichbar. Das kann
besser werden.
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Warten: Nicht alle Haltestellen
bieten Komfort beim Warten,
dadurch sind Verspatungen oder
Umstieg unkomfortabel.

Erreichbarkeit und Reisezeit

Nicht alle Ziele in der Umgebung sind
schnell oder direkt erreichbar.

(T Deutlich langere Reisezeit als mit
- dem MIV.

@ 2 und mehr Umstiege notig.

@ Keine Anbindung von wichtigen
Zielen.

() Taktdichte ist unattraktiv.

Abdeckung
Nicht jeder Einwohner erreicht eine
Haltestelle in 5 Minuten zu Fuf.

Keine Haltestelle in 400 Meter
Entfernung (ohne AST).

OPNV-Haltestationen

Warten an der Haltestelle ohne Auf-
enthaltsqualitdt macht die OPNV-
Nutzung unattraktiv.

[=] Keine Sitzméglichkeit.

n Keine Uberdachung / Wetterschutz.
~ Nicht barrierefrei.

Q Keine Umstiegsangebote.

Weitere Themen

,, Bahnlarm wurde durch den Bau

f einer Larmschutzwand in 2024 re-

& duziert. Die neue Situation sollte be-
obachtet werden.

o Das Anruf-Sammel-Taxi (AST) wird zu
® wenig genutzt.

Busverkehr und enge Stra3e fiihren
zu Konflikten.

Haltestellen-Qualitdt Zumin-
dest einen Witterungsschutz
und eine Sitzmoglichkeit be-
notigt jede Haltestelle.

Probleme: Bus und Bahn im Ort
machen verschiedene Probleme:
Larm und Konflikte mit anderen.

Schwierig: Verbindungen in die Umgebung
weisen Probleme auf: Taktdichte, Umstiege,
Reisezeit.

N

Themen Gesamtstadt
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Frankfurt: die Bahnanbindung

nach Ffm ist gut, aber die Takt-
dichte muss erhoht werden.

= Anruf-Sammel-Taxi:
Das Angebot wird kaum
genutzt - es muss be-
@ kannter werden.

Walldorf Ost bendtigt eine
gute OPNV-Anbindung.

Krankenhaus in Langen: Zukiinf-
tig sollen medizinische Angebote
besser mit dem Bus angebunden
werden.

Dreieich und Neu-Isenburg:
Gerade in Ost-West-Richtung
fehlen gute OPNV-Verbindungen.




Zu FuB zu erreichen: Fast jeder
kann zu FuB in 5 Minuten eine
Bushaltestelle erreichen.

Erreichbarkeit und Reisezeit

Schnelle und direkte Verbindungen in
die Umgebung machen den OPNV
attraktiv.

® Reisezeit mit MIV konkurrenzfahig.
@ Kein Umstieg nétig.
© Taktdichte ist gut.

Abdeckung
Sehr viele Einwohner erreichen eine
Haltestelle in 5 Minuten zu Fuf3.

. Haltestelle in 400 Meter Entfernung
(ohne AST).

OPNV-Haltestationen

Eine gute Ausstattung an Haltestellen
verkiirzt Wartezeiten und macht Um-
steigen attraktiver.

n Wetterschutz und Sitzmdglichkeit.

Barrierefreier Umbau ist bereits er-
folgt.

O Umstiegsangebote.
(s Fahrradgarage.

Angebote in der Nahe wie Einkauf,
Gastronomie oder Dienstleister.

(D Mobilitatszentrale am Bhf Mérfelden.
(©) Mobilitatsstation.

Weitere Themen

@ Ein Anruf-Sammel-Taxi (AST) ist vor-
: handen um das reguldre Angebot zu
erganzen.

® Attraktives Event-Ticket-Angebot.

N

Themen Gesamtstadt
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Warten mit Qualitat: Der Umbau der
Haltestellen zu attraktiven Aufenthalts-
orten, die barriefrei, wettergeschiitzt
und bequem sind, ist im Gang.

Schnell: Mit der Bahn ist man schnell
in Frankfurt oder Mannheim. Auch fiir
Events in Frankfurt oder im Stadion
ist das sehr praktisch.
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Frankfurt und Stadion sind gut

mit der Bahn zu erreichen, dass
ist auch fiir Events attraktiv.

Anruf-Sammel-Taxi:

Ein gutes Angebot, dass
leider zu wenig ange-
nommen wird.




OPNV 4.4.1.1
Regionales Bahn- und Busnetz

Es sind die nétigen Umstiege (Anzahl) und
Fahrtzeiten (Minuten) zu den gréferen Stadten
und dem Flughafen angegeben.

Die Daten werden fiir beide Bahnhdéfe
angegeben.

M6 = Bahnhof Mérfelden

Wa = Bahnhof Wa

Quelle: google maps.
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OPNV-Analyse 4.4.1.2
Infrastruktur kommunal

Riedbahnstrecke und Buslinien Wehnpaik Ost

Bahnhofe i .‘.

67, 69, X14 WOhHDarleed
Bushaltestellen
Llnle X1 4 DA _ Wa Egerlander Strafe

m==  Linie X15 DA - Ffm N o7.88,A5760 @

67,69, X14

Linie X18 Dietz. - Wa
Linie 65 GG - M6
Linie 67 Ru - T1

Linie 69 GG - Wa I;’“SS“;‘{EJ‘B

Linic 662 DA - M ()i s s

Anruf-Sammel-Taxi 69 h:

67,69, X18

Bahnhof Walldorf
RE 70, ST
67, 69, X18, AST69

Flughafenstrabe

Y,
67,69, X18,AST6S
anrnlles Ring
67,69, X14,X15
Pfarrer-Papon-Strale
67 I

Alpenring l

67, 69, X14, X15 Mérfelder StraBe

An den NuBbaumen
L X14, X15

67, X1
@ Bertha-von-Suttner Schule
\5. 67,69

Kurhessenstrafie
662
Starkenburgstrafe
662

Wasserturm
662

Zillerring
85, 67, 68, X14, X15

Hessenring
662
Frankfurter StraBe
662

Bahnhof
Mbrfelden

Bgm.-Klingler-StraRe
65, 67, X14, X15

Risselsheimer StraBe
65,67, 69

&

Schwimmbad
65,69

Gartnerweg @ sGfrauer StraBe
67, X14,X15

DieselstraBe
X14, X15

| MoWa
mobil




OPNV 4.4.1.3
Ziel-Erreichbarkeit

= es existiert eine direkte Das Ziel wird mit der Bahn erreicht.
Verbindung von M6Wa zum Ziel ‘ ‘ . ‘
dunkelgriin = von beiden Stadtteilen Das Ziel wird mit dem Bus erreicht.

hellgriin = nur von einem der Stadtteile

gelb = es muss 1 x umgestiegen
werden

BB s muss 2 x umgestiegen
werden

Jel ﬂ?ﬂgu rg r

Breieich

Mo6Wa
mobil



OPNV 4.4.1.4

Reisezeit
Uberlokale Ziele

IFERl= 5-20 Minuten Fahrtzeit ‘orange = 40-60 Minuten Fahrtzeit
werden von Nutzer:innen gut werden akzeptiert, wenn Nutzer:innen

akzeptiert. weitere Griinde fur den OPNV sehen
(Nachhaltigkeit, Parkprobleme, Stau, ...).

gelb = 20-40 Minuten Fahrtzeit
sind abhangig von der Entfernung
fur Nutzer:innen vertretbar.

E8IE- (ber 60 Minuten sind zu umliegenden
Zielen fur Nutzer:innen unattraktiv und
werden nur angenommen, wenn keine
Alternativen vorhanden sind (z.B. kein
Autobesitz) oder Alternativen vergleichbar
unattraktiv sind.

Das Ziel wird mit der Bahn erreicht. Das Ziel wird mit dem Bus erreicht.
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OPNV 4.4.1.5
Taktdichte Ziele

Bezogen auf Hauptzeiten.

IGFA = Taktdichte ist hoher als 30-
Minuten-Takt, dass heildt es startet ofter
als 2 x in der Stunde eine Verbindung
zu diesem Ziel

dunkelgrin = von beiden Stadtteilen
hellgriin = nur von einem der Stadtteile

gelb = 30-Minuten-Takt; 2 Verbindungen
pro Stunde zu diesem Ziel

8l = 60-Minuten-Takt oder seltener

Das Ziel wird mit der Bahn erreicht.

Das Ziel wird mit dem Bus erreicht.

Grau dargestalile Zislorte werden nicht betrachtet - die Taktdichte
generiert sich Uberwiggend aus den grofteren angrenzenden Zielen.

Stadt MoWa MoWa
Amt 60/60.2/in .
conoo 2o mobil



OPNV-Analyse 4.4.1.6 1 ——-—"
Schienenlarm tags

Die Informationen sind aus der
Larmkartierung des Eisenbah-
bundesamtes von 2023.

In 2024 wurden Larmschutz-
wande errichtet. Entsprechend
sind die Larmbelastungen nun
deutlich niedriger. Aktuelle
Larmkarten sind aber noch
nicht vorhanden.

Unten stehender Lageplan
zeigt die Lage der Larmschutz-
wande.

Legende
Tag-Abend-Nacht-
Lirmkennziffer (Lpgn)

B > 1000

B >250-1.000

A . | f \ /
3} 1 Berli . ' i \ v \ 1 .
< Be - Tel 9] . Am Zeltpla

<

IS

=]

= Ml !
\‘\T“‘-ﬁ X - AL R e Lage Larmschutzwdnde

k Sud e o Darstellung Stadt MGWa

—_—

rsiate
-0 i
i:.".-?_,l'||

— -~

icolauspforte

Y

Stadt MéWa Mawa

Amt 80/60.2/in

Stand 10.06.25 mobil*‘

.
.



OPNV-Analyse 4.4.1.6
Schienenlarm nachts

Die Informationen sind aus der
Larmkartierung des Eisenbah-
bundesamtes von 2023.

In 2024 wurden Larmschutz-
wande errichtet. Entsprechend
sind die Larmbelastungen nun
deutlich niedriger. Aktuelle
Larmkarten sind aber noch
nicht vorhanden.

Unten stehender Lageplan
zeigt die Lage der Larmschutz-
wande.

Legende
Nacht-
Larmkennziffer (Ljght)

B > 1000

B >250-1.000

] >50-250

>10-50

Lage Larmschutzwande
Darstellung Stadt MoWa

4B

Stadt MéWa A
Amt 60/60 2/in MO“{
stand 10.06.25 IMODIl
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OPNV-Analyse 4.4.2.1 -
Bahnhofe & Haltestellen i Pty -

Barrierefreiheit

PN A 2
=), =) 2
5 e Oman O-wonny
Bahnhdéfe AmiWildzaun A WonnparkiGed. f
69, X14 -

67, 69, X14)

-~ Bushaltestellen
grl'.]n_: ba_rriefreiz gelb tei_lweise.
i barriefrei, rot nicht barrierefrei

(@) Bussteig
@ grun: barrierefrei, rot: nicht barrierefrei

Buslinien
Hinweis: Der AST hat keine regularen

I Haltestellen, sondern lediglich Einstiegs-
standorte. Er wird deshalb hier nicht mit
dargestellt.
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OPNV-Analyse 4.4.2.2
Bushaltestellen und
Einzugsgebiete

Bahnhofe
Bushaltestellen
Bussteige

Linie X14 DA - Wa
Linie X15 DA - Ffm
Linie X18 Dietz. - Wa
Linie 65 GG - M6
Linie 67 R - T1 e \ g
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OPNV-Analyse 4.4.2.3
Bahnhofe & Haltestellen

Ausstattung .

Premium

@
E.)l'lm Wildzaun Pm"p.rmﬁed_ ‘:‘:um .
+ Angebote Umgebung 81 8. K14 a7, -'
Snack Paketstation, Post, ... .
+ Aufenthaltsqualitat ¥
hechwertig + attraktiv getaltat
+ Information C?Fneam:ﬂ -
Echizeit-Anzeige { Auskunit bk E
ET, BB ASTED off
+ Intermodal ;
Umstieg gut maglich
Komfort . i
Sitz, Licht, Dach .

Unzureichend ...I g iy
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