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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

>

1

P

O

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

A-C Nordring

/B Kelsterbacher S

Uhrzeit VM

Zufahrt B:

Datum 24.09.2020
[1 Planung P{Analyse

n v o

O

B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
e . e : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8 Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| 0 LkwkK,i Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 200 9 0 209 --- 1,030 215
A 3 0 2 0 0 2 --- 1,000 2
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 2 0 0 2 - 1,000 2
B 6 0 45 0 0 45 --- 1,000 45
F34 --- --- --- --- --- 50 --- ---
7 0 24 0 0 24 --- 1,000 24
C 8 0 198 7 0 205 --- 1,024 209
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : g | Knotenpunkt:  A-C Nordring /B Kelsterbacher S
; R
A 1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—} 1 i -
K : I Uhrzeit VM [1 Planung !{Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  []1 §/ Q( |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 215 1800 0,120
8 210 1800 0,117
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 2 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,958 ---
7
(j=F34) 24 211 1011 0,958
ohne RA mit RA
6 45 210 733
1,000 ---
4
(j=F12) 2 439 541 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GL.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1533 0,001 0,999
7 969 0,025 0,972
6 733 0,061 0,939
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 525 0,004
KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i : < g | Knotenpunkt:  A-C Nordring /B Kelsterbacher S
! IR
1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
22— i o
K : I Uhrzeit VM [1 Planung !{Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  []1 §/ Q( |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pE,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,004
B 47 721 1,000
6 0,061 0
7 0,025 0
C 234 1800 1,021
8 0,117 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,030 1800 1747 1538 2,3 A
A
3 1,000 1533 1533 1531 2,4 A
4 1,000 525 525 523 6,9 A
B
6 1,000 733 733 688 5,2 A
7 1,000 969 969 945 3,8 A
C
8 1,024 1800 1758 1553 2,3 A
B 446 1,000 721 721 674 5,3 A
C 7+8 1,021 1800 1762 1533 2,3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
; : g | Knotenpunkt:  A-C Nordring /B Kelsterbacher S
; R
A 1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—» | | R
K i I Uhrzeit NM [1 Planung P{Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  []1 §/ Q( |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 - --- - -
A 3 0 --- nein --- ---
F12 . . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
_ . e : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- - -
C 8 1 - --- - -
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8 Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 249 7 0 256 --- 1,019 260
A 3 0 1 0 0 1 --- 1,000 1
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 3 0 0 3 - 1,000 3
B 6 0 45 0 0 45 --- 1,000 45
F34 --- --- --- --- --- 50 --- ---
7 0 39 0 0 39 --- 1,000 39
C 8 0 310 4 0 314 --- 1,009 316
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : g | Knotenpunkt:  A-C Nordring /B Kelsterbacher S
; R
A 1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—» | | R
K : I Uhrzeit NM [1 Planung !{Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  []1 §/ Q( |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 261 1800 0,145
8 317 1800 0,176
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 1 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,958 ---
7
(j=F34) 39 257 959 0,958
ohne RA mit RA
6 45 256 697
1,000 ---
4
(j=F12) 3 609 435 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GL.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1533 0,001 0,999
7 920 0,042 0,949
6 697 0,065 0,935
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 412 0,007
KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! «——8 | Knotenpunkt: A-C Nordring /B Kelsterbacher S
; R
1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—» | | R
K : I Uhrzeit NM [1 Planung !{Analyse
v J—
_<<> R4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  []1 §/ Q( |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xil-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pE,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,007
B 48 668 1,000
6 0,065 0
7 0,042 0
C 356 1800 1,008
8 0,176 ---

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,019 1800 1766 1510 2,4 A
A
3 1,000 1533 1533 1532 2,3 A
4 1,000 412 412 409 8,8 A
B
6 1,000 697 697 652 5,5 A
7 1,000 920 920 881 4,1 A
C
8 1,009 1800 1784 1470 2,4 A
B 446 1,000 668 668 620 5,8 A
C 7+8 1,008 1800 1786 1433 2,5 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.12

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

>

1

P

O

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

A-C Nordring

/B Kelsterbacher S

Uhrzeit VM

Zufahrt B:

Datum 24.09.2020
P{Planung [1 Analyse

n v o

O

B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
e . e : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8 Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| 0 LkwkK,i Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 209 9 0 218 --- 1,029 224
A 3 0 2 0 0 2 --- 1,000 2
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 2 0 0 2 - 1,000 2
B 6 0 46 0 0 46 --- 1,000 46
F34 --- --- --- --- --- 50 --- ---
7 0 24 0 0 24 --- 1,000 24
C 8 0 218 7 0 225 --- 1,022 229
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.1.12
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : g | Knotenpunkt:  A-C Nordring /B Kelsterbacher S
; R
A 1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—» | | R
K : I Uhrzeit VM ’{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  []1 §/ Q( |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 224 1800 0,125
8 230 1800 0,128
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pe,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 2 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,958 ---
7
(j=F34) 24 220 1001 0,958
ohne RA mit RA
6 46 219 726
1,000 ---
4
(j=F12) 2 468 521 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GL.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1533 0,001 0,999
7 959 0,025 0,971
6 726 0,063 0,937
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 506 0,004
KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i : < g | Knotenpunkt:  A-C Nordring /B Kelsterbacher S
| s
1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—» | | R
K : I Uhrzeit VM ’{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  []1 §/ Q( |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pE,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,004
B 48 713 1,000
6 0,063 0
7 0,025 0
C 254 1800 1,020
8 0,128 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,029 1800 1749 1531 2,4 A
A
3 1,000 1533 1533 1531 2,4 A
4 1,000 506 506 504 7,1 A
B
6 1,000 726 726 680 5,3 A
7 1,000 959 959 935 3,9 A
C
8 1,022 1800 1762 1537 2,3 A
B 446 1,000 713 713 665 5,4 A
C 7+8 1,020 1800 1765 1516 2,4 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.12

Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

>

1

P

O

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

A-C Nordring

/B Kelsterbacher S

Uhrzeit NM

Zufahrt B:

Datum 24.09.2020

P{Planung [1 Analyse

n v o

O

B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
e . e : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8 Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| 0 LkwkK,i Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 266 7 0 273 --- 1,018 277
A 3 0 1 0 0 1 --- 1,000 1
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 3 0 0 3 - 1,000 3
B 6 0 46 0 0 46 --- 1,000 46
F34 --- --- --- --- --- 50 --- ---
7 0 40 0 0 40 --- 1,000 40
C 8 0 324 4 0 328 --- 1,009 330
F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.1.12
Durth Roos Consulting GmbH Darmstadt




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : g | Knotenpunkt:  A-C Nordring /B Kelsterbacher S
; R
A 1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—» | | R
K : I Uhrzeit NM ’{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  []1 §/ Q( |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 278 1800 0,154
8 331 1800 0,184
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 1 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,958 ---
7
(j=F34) 40 274 941 0,958
ohne RA mit RA
6 46 273 684
1,000 ---
4
(j=F12) 3 641 417 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GL.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1533 0,001 0,999
7 902 0,044 0,946
6 684 0,067 0,933
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 395 0,008
KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! «——8 | Knotenpunkt: A-C Nordring /B Kelsterbacher S
; R
1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—» i | -
K ! I Uhrzeit NM ’{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> R4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  []1 §/ Q( |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xil-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pE,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,008
B 49 655 1,000
6 0,067 0
7 0,044 0
C 371 1800 1,008
8 0,184 ---

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,018 1800 1768 1495 2,4 A
A
3 1,000 1533 1533 1532 2,3 A
4 1,000 395 395 392 9,2 A
B
6 1,000 684 684 638 5,6 A
7 1,000 902 902 862 4,2 A
C
8 1,009 1800 1785 1457 2,5 A
B 446 1,000 655 655 606 5,9 A
C 7+8 1,008 1800 1786 1418 2,5 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i : < g | Knotenpunkt: A-C Aschaffenburger SYB Am Gundhof
A | e
1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—} 1 i -
K i I Uhrzeit VM [1 Planung P{Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
e . e : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . ja _ nein_(ftlrja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| 0 LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 215 7 0 222 --- 1,022 226
A 3 0 9 0 0 9 --- 1,000 9
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 9 0 0 9 - 1,000 9
B 6 0 5 0 0 5 --- 1,000 5
F34 --- --- --- --- --- 50 --- ---
7 0 4 0 0 4 - 1,000 4
C 8 0 241 9 0 250 --- 1,025 256
F56 --- --- --- --- --- 100 --- ---

KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : g | Knotenpunkt: A-C Aschaffenburger SYB Am Gundhof
; R
A 1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—} 1 i -
K : I Uhrzeit VM [1 Planung !{Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 227 1800 0,126
8 256 1800 0,142
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 : ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,958 ---
7
(j=F34) 4 231 988 0,958
ohne RA mit RA
6 5 226 910
0,958 ---
4
(j=F12) 9 480 585 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GL.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1533 0,006 0,994
7 947 0,004 0,995
6 872 0,006 0,994
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 582 0,015
KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : < g | Knotenpunkt: A-C Aschaffenburger SYB Am Gundhof
i IR
1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—} 1 i -
K : I Uhrzeit VM [1 Planung !{Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,015
B 14 849 1,000
6 0,006 1
7 0,004 0
C 260 1800 1,025
8 0,142 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,022 1800 1761 1539 2,3 A
A
3 1,000 1533 1533 1524 2,4 A
4 1,000 582 582 573 6,3 A
B
6 1,000 872 872 867 4,2 A
7 1,000 947 947 943 3,8 A
C
8 1,025 1800 1756 1506 2,4 A
B 446 1,000 849 849 835 4,3 A
C 7+8 1,025 1800 1756 1502 2,4 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i : «—8 | Knotenpunkt:  A-C Aschaffenburger SYB Am Gundhof
i : ‘—7
A iF12 F561 C| Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—» | s
K i Uhrzeit NM [1 Planung P{Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: ?{ v [1 |@

o
<

B4 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---

nein (fur ja,

F12 --- --- --- nein
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein - -
e . e - nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- -—- --- ---
F56 . L . ja nein (far ja,

siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
q Rad,i qLv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 339 4 0 343 --- 1,008 345
A 3 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
B 6 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
F34 --- --- --- --- --- 50 --- ---
7 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
C 8 0 284 7 0 291 --- 1,017 295
F56 --- --- --- --- --- 100 --- ---

KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : g | Knotenpunkt: A-C Aschaffenburger SYB Am Gundhof
; R
A 1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—» | | R
K : I Uhrzeit NM [1 Planung !{Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 346 1800 0,192
8 296 1800 0,164
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 10 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,958 ---
7
(j=F34) 10 353 860 0,958
ohne RA mit RA
6 10 348 784
0,958 ---
4
(j=F12) 10 649 465 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GL.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1533 0,007 0,993
7 824 0,012 0,985
6 752 0,013 0,987
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 458 0,022
KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : < g | Knotenpunkt: A-C Aschaffenburger SYB Am Gundhof
| o
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
22— | i T
K : I Uhrzeit NM [1 Planung !{Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,022
B 20 783 1,000
6 0,013 1
7 0,012 0
C 306 1800 1,016
8 0,164 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,008 1800 1785 1442 2,5 A
A
3 1,000 1533 1533 1523 2,4 A
4 1,000 458 458 448 8,0 A
B
6 1,000 752 752 742 4,9 A
7 1,000 824 824 814 4,4 A
C
8 1,017 1800 1770 1479 2,4 A
B 446 1,000 783 783 763 4,7 A
C 7+8 1,016 1800 1771 1470 2,4 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.12

Durth Roos Consulting GmbH
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i : «—8 | Knotenpunkt:  A-C Aschaffenburger SYB Am Gundhof
i : ‘—7
A iF12 F561 C| Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—» | s
K i Uhrzeit VM P{Planung [1 Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: ?{ v [1 |@

o
<

B4 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---

nein (fur ja,

F12 --- --- --- nein
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein - -
e . e - nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- -—- --- ---
F56 . L . ja nein (far ja,

siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
q Rad,i qLv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 220 7 0 227 --- 1,022 231
A 3 0 13 0 0 13 --- 1,000 13
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 14 0 0 14 --- 1,000 14
B 6 0 20 0 0 20 --- 1,000 20
F34 --- --- --- --- --- 50 --- ---
7 0 8 0 0 8 --- 1,000 8
C 8 0 247 9 0 256 --- 1,025 262
F56 --- --- --- --- --- 100 --- ---

KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : g | Knotenpunkt: A-C Aschaffenburger SYB Am Gundhof
; R
A 1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—} 1 i -
K : I Uhrzeit VM ’{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 232 1800 0,129
8 262 1800 0,146
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 13 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,958 ---
7
(j=F34) 8 240 978 0,958
ohne RA mit RA
6 20 233 902
0,958 ---
4
(j=F12) 14 497 572 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GL.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1533 0,008 0,992
7 938 0,009 0,990
6 865 0,023 0,977
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 566 0,025
KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : g | Knotenpunkt: A-C Aschaffenburger SYB Am Gundhof
; R
1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—} 1 i -
K : I Uhrzeit VM ’{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,025
B 34 1004 1,000
6 0,023 1
7 0,009 0
C 270 1800 1,024
8 0,146 -
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,022 1800 1762 1535 2,3 A
A
3 1,000 1533 1533 1520 2,4 A
4 1,000 566 566 552 6,5 A
B
6 1,000 865 865 845 4,3 A
7 1,000 938 938 930 3,9 A
C
8 1,025 1800 1757 1501 2,4 A
B 446 1,000 1004 1004 970 3,7 A
C 7+8 1,024 1800 1758 1494 2,4 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
; : g | Knotenpunkt: A-C Aschaffenburger SYB Am Gundhof
; R
A 1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—} 1 i -
K i I Uhrzeit NM P{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 - --- - -
A 3 0 --- nein - -
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 1 nein --- ---
e . e : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- - -
C 8 1 - --- - -
F56 . L . ja _ nein_(ftlrja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 346 4 0 350 --- 1,008 352
A 3 0 26 0 0 26 --- 1,000 26
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 18 0 0 18 --- 1,000 18
B 6 0 18 0 0 18 --- 1,000 18
F34 --- --- --- --- --- 50 --- ---
7 0 26 0 0 26 --- 1,000 26
C 8 0 290 7 0 297 --- 1,016 301
F56 --- --- --- --- --- 100 --- ---

KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : g | Knotenpunkt: A-C Aschaffenburger SYB Am Gundhof
; R
A 1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—} 1 i -
K : I Uhrzeit NM ’{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 353 1800 0,196
8 302 1800 0,168
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 26 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,958 ---
7
(j=F34) 26 376 838 0,958
ohne RA mit RA
6 18 363 770
0,958 ---
4
(j=F12) 18 686 442 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GL.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1533 0,017 0,983
7 803 0,032 0,961
6 738 0,024 0,976
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 425 0,042
KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : < g | Knotenpunkt: A-C Aschaffenburger SYB Am Gundhof
i IR
A 1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—} 1 i -
K : I Uhrzeit NM ’{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,042
B 36 737 1,000
6 0,024 1
7 0,032 0
C 328 1800 1,015
8 0,168 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,008 1800 1786 1436 2,5 A
A
3 1,000 1533 1533 1507 2,4 A
4 1,000 425 425 407 8,8 A
B
6 1,000 738 738 720 5,0 A
7 1,000 803 803 777 4,6 A
C
8 1,016 1800 1771 1474 2,4 A
B 446 1,000 737 737 701 51 A
C 7+8 1,015 1800 1773 1450 2,5 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
; : < g | Knotenpunkt: A-C Aschaffenburger SYB Waldenserstr.
I | 7
A ! A
1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—» | | R
K i I Uhrzeit VM [1 Planung P{Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 - --- - -
A 3 0 --- nein - -
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
e . e : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- - -
C 8 1 - --- - -
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i g Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 245 9 0 254 --- 1,025 260
A 3 0 5 0 0 5 --- 1,000 5
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 2 0 0 2 - 1,000 2
B 6 0 11 0 0 11 --- 1,000 11
F34 --- --- --- --- --- 50 --- ---
7 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
C 8 0 224 7 0 231 --- 1,021 235
F56 --- --- --- --- --- 100 --- ---

KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : g | Knotenpunkt: A-C Aschaffenburger SYB Waldenserstr.
; R
A 1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—} 1 i -
K : I Uhrzeit VM [1 Planung !{Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 260 1800 0,145
8 236 1800 0,131
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 s ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,958 ---
7
(j=F34) 10 259 957 0,958
ohne RA mit RA
6 11 256 877
0,958 ---
4
(j=F12) 2 497 572 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GL.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1533 0,003 0,997
7 917 0,011 0,987
6 841 0,013 0,987
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 564 0,004
KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : < g | Knotenpunkt: A-C Aschaffenburger SYB Waldenserstr.
| o
iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
22— | i o
K : I Uhrzeit VM [1 Planung !{Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,004
B 13 782 1,000
6 0,013 0
7 0,011 0
C 246 1800 1,020
8 0,131 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,025 1800 1756 1502 2,4 A
A
3 1,000 1533 1533 1528 2,4 A
4 1,000 564 564 562 6,4 A
B
6 1,000 841 841 830 4,3 A
7 1,000 917 917 907 4,0 A
C
8 1,021 1800 1763 1532 2,3 A
B 446 1,000 782 782 769 4,7 A
C 7+8 1,020 1800 1764 1523 2,4 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i : «—8 | Knotenpunkt:  A-C Aschaffenburger SYB Waldenserstr.
i : ‘—7
A iF12 F561 C| Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—» | s
K i Uhrzeit NM [1 Planung P{Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: ?{ v [1 |@

o
<

B4 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---

nein (fur ja,

F12 --- --- --- nein
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein - -
e . e - nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- -—- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,

siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
q Rad,i qLv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 282 7 0 289 --- 1,017 293
A 3 0 12 0 0 12 --- 1,000 12
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 5 0 0 5 --- 1,000 5
B 6 0 15 0 0 15 --- 1,000 15
F34 --- --- --- --- --- 50 --- ---
7 0 15 0 0 15 --- 1,000 15
C 8 0 344 4 0 348 --- 1,008 350
F56 --- --- --- --- --- 100 --- ---

KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : g | Knotenpunkt: A-C Aschaffenburger SYB Waldenserstr.
; R
A 1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—» | | R
K : I Uhrzeit NM [1 Planung !{Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 294 1800 0,163
8 351 1800 0,195
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pe,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 12 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,958 ---
7
(j=F34) 15 301 913 0,958
ohne RA mit RA
6 15 295 837
0,958 ---
4
(j=F12) 5 658 459 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GL.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1533 0,008 0,992
7 875 0,017 0,979
6 802 0,019 0,981
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 450 0,011
KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
; : < g | Knotenpunkt: A-C Aschaffenburger SYB Waldenserstr.
I | 7
A ! A
1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—} 1 i -
K : I Uhrzeit NM [1 Planung !{Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pE,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,011
B 20 671 1,000
6 0,019 0
7 0,017 0
C 366 1800 1,008
8 0,195 -
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,017 1800 1770 1481 2,4 A
A
3 1,000 1533 1533 1521 2,4 A
4 1,000 450 450 445 8,1 A
B
6 1,000 802 802 787 4,6 A
7 1,000 875 875 860 4,2 A
C
8 1,008 1800 1786 1438 2,5 A
B 446 1,000 671 671 651 5,5 A
C 7+8 1,008 1800 1786 1423 2,5 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i : < g | Knotenpunkt: A-C Aschaffenburger SYB Waldenserstr.
A | e
1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—} 1 i -
K i I Uhrzeit VM P{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?{ \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
e . e : nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
g Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| 0 LkwkK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 266 9 0 275 --- 1,023 281
A 3 0 5 0 0 5 --- 1,000 5
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 2 0 0 2 - 1,000 2
B 6 0 11 0 0 11 --- 1,000 11
F34 --- --- --- --- --- 50 --- ---
7 0 10 0 0 10 --- 1,000 10
C 8 0 233 7 0 240 --- 1,020 244
F56 --- --- --- --- --- 100 --- ---

KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : g | Knotenpunkt: A-C Aschaffenburger SYB Waldenserstr.
; R
A 1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—» | | R
K : I Uhrzeit VM ’{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 281 1800 0,156
8 245 1800 0,136
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 s ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,958 ---
7
(j=F34) 10 280 935 0,958
ohne RA mit RA
6 11 277 855
0,958 ---
4
(j=F12) 2 527 549 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GL.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1533 0,003 0,997
7 896 0,011 0,987
6 819 0,013 0,987
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 542 0,004
KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : < g | Knotenpunkt: A-C Aschaffenburger SYB Waldenserstr.
| o
iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—» | | R
K : I Uhrzeit VM ’{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,004
B 13 759 1,000
6 0,013 0
7 0,011 0
C 255 1800 1,020
8 0,136 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,023 1800 1760 1485 2,4 A
A
3 1,000 1533 1533 1528 2,4 A
4 1,000 542 542 540 6,7 A
B
6 1,000 819 819 808 4,5 A
7 1,000 896 896 886 4,1 A
C
8 1,020 1800 1764 1524 2,4 A
B 446 1,000 759 759 746 4,8 A
C 7+8 1,020 1800 1765 1515 2,4 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i : «—8 | Knotenpunkt:  A-C Aschaffenburger SYB Waldenserstr.
i : ‘—7
A iF12 F561 C| Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—» | s
K i Uhrzeit NM P{Planung [1 Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: ?{ v [1 |@

o
<

B4 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgéngerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---

nein (fur ja,

F12 --- --- --- nein
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein - -
e . e - nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- -—- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,

siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (55-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
q Rad,i qLv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i q Fg,i f pE,i q PE,i
[Rad/h]|[Pkw/h]| [Lkw/h] |[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 296 7 0 303 --- 1,016 307
A 3 0 12 0 0 12 --- 1,000 12
F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---
4 0 5 0 0 5 --- 1,000 5
B 6 0 15 0 0 15 --- 1,000 15
F34 --- --- --- --- --- 50 --- ---
7 0 15 0 0 15 --- 1,000 15
C 8 0 367 4 0 371 --- 1,008 373
F56 --- --- --- --- --- 100 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : g | Knotenpunkt: A-C Aschaffenburger SYB Waldenserstr.
; R
A 1F12 Fo6 Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—} 1 i -
K : I Uhrzeit NM ’{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
g pg,i [Pkw-E/h] C pE,i [Pkw-E/h] X i[-]
13 14 15
2 308 1800 0,171
8 374 1800 0,208
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 12 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,958 ---
7
(j=F34) 15 315 898 0,958
ohne RA mit RA
6 15 309 823
0,958 ---
4
(j=F12) 5 695 437 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (GL.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1533 0,008 0,992
7 861 0,017 0,978
6 788 0,019 0,981
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (GI.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 427 0,012
KNOBEL Version 7.1.12
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
; : < g | Knotenpunkt: A-C Aschaffenburger SYB Waldenserstr.
| o
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum 24.09.2020
2—» | | R
K : I Uhrzeit NM ’{Planung [1 Analyse
v J—
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: ?r \V4 [1 |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,012
B 20 651 1,000
6 0,019 0
7 0,017 0
C 389 1800 1,007
8 0,208 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (GIl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]| Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,016 1800 1771 1468 2,5 A
A
3 1,000 1533 1533 1521 2,4 A
4 1,000 427 427 422 8,5 A
B
6 1,000 788 788 773 4,7 A
7 1,000 861 861 846 4,3 A
C
8 1,008 1800 1787 1416 2,5 A
B 446 1,000 651 651 631 5,7 A
C 7+8 1,007 1800 1787 1401 2,6 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
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