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1. Aufgabenstellung

Fur den bestehenden Netto-Markt am Vitrolles-Ring 105 am sudlichen Rand von
Walldorf ist geplant, die Verkaufsflache durch Erweiterung nach Norden von
derzeit 831 m? auf 1.030 m? anzuheben. Der Eingang in den Markt verschiebt sich
ebenfalls in den geplanten Anbau im Norden. In Folge der Erweiterung entfallen
14 der 94 bestehenden Stellplatze. Die Anlieferzone im Suden, die verbleibenden
Stellplatze ostlich des Marktes sowie die Parkplatzanbindung an den Vitrolles-
Ring sollen in ihrer Lage unverandert bleiben.

Der bestehende Markt befindet sich im Geltungsbereich des vorhabenbezogenen
Bebauungsplan Nr. 29 “Walldorf-Sud - Lebensmittel” der Stadt Morfelden-Wall-
dorf, rechtskraftig seit 03/2010. Im Zuge der Bebauungsplananderung ist die
verkehrliche Vertraglichkeit der Erweiterung des bestehenden Netto-Marktes
aufzuzeigen. Infolge der Erweiterung des Netto-Marktes erhoht sich das Kunden-
verkehrsaufkommen. Es ist daher zu priifen, ob der bestehende Anschlussknoten-
punkt an den Vitrolles-Ring nach dem Handbuch zur Bemessung von Stralen-
verkehrsanlagen (HBS 2015) weiterhin leistungsfahig betrieben werden kann oder
ausgebaut werden muss.

Mit diesem Fachbeitrag Verkehr soll eine Prognose des zuklinftigen Verkehrsauf-
kommens unter Beriicksichtigung der allgemeinen Verkehrsentwicklung und nach
den Angaben zur Markt-Erweiterung auf Basis einer aktuell durchzufiihrenden
Verkehrszahlung erarbeitet werden. Die aufgrund der Erweiterung erzeugten
Fahrten sind in diesem Zuge abzuschatzen. Die Verkehrsverteilung und die zu-
kiinftigen Belastungen des angrenzenden StraBennetzes sollen dargestellt wer-
den. Zusatzlich sollen die Angaben der Verkehrsmengen im DTV fur Tag und Nacht
(nach RLS-19) aufbereitet und fiir schalltechnische Berechnungen (Fachbeitrag
Schall) als Grundlagen zur Verfiigung gestellt werden.

2. Datengrundlagen

Folgende Grundlagen werden bei der vorliegenden Verkehrsuntersuchung ver-
wendet:

» Verflechtungsprognose 2030 des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI, jetzt BMDV), zur Abschatzung der allgemeinen Verkehrs-
entwicklung bis zum Jahr 2030 bzw. 2035.

» Lageplan ‘Markterweiterung 64546 Morfelden Vitrolles-Ring’ Freiflachenge-
plant, Architekturbiiro Paul-Gerhard Michel in Frankfurt, 30.08.2021.
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» Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen: Handbuch fiir die
Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015), als Basis fiir die Bewer-
tung der Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte.

» Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen: Hinweise zur Schat-
zung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (Ausgabe 2006), als Basis fiir
die Ermittlung der Verkehrsmengen und der tageszeitlichen Verteilung.

3. Bestandsanalyse 2022

3.1 Raumliche Lage

Der bestehende Netto-Markt in der Stadt Morfelden-Walldorf befindet sich am
sudlichen Ortsrand des Ortsteils Walldorf unmittelbar westlich des Vitrolles-Ring
im Abschnitt zwischen dem Alpenring und der Wageninger StraBe. Die verkehr-
liche Anbindung soll auch zukiinftig iiber den bestehenden Anschlussknoten-
punkt an den Vitrolles-Ring erfolgen. Die Markterweiterung soll auf der bestehen-
den Grundstucksflache nach Norden hin stattfinden.

3.2 Verkehrserhebungen

Um eine Basis fur den verkehrstechnischen Nachweis des Netto-Marktes mit der
geplanten Erweiterung zu erhalten, wird der Verkehr an der Einmiindung
Vitrolles-Ring / Zufahrt Netto-Markt mit Hilfe von automatischen Zahlgeraten
(Video) iiber einen Zeitraum von 24 Stunden gezahlt. Der Erhebungstag (Dienstag,
13.09.2022) liegt nicht in den Schulferien und weist dariiber hinaus aufgrund der
vorhandenen Wetterbedingungen keine gravierenden verkehrsbeeinflussenden
Besonderheiten auf. Bei der Knotenstromzahlung werden alle Fahrbeziehungen
der Knotenpunkte, jeweils getrennt nach den Verkehrsmitteln Rad, Krad, Pkw &
Lieferwagen (<3,5t), Bus, Lkw>3,5t und Lastziige & Sattelschlepper im 15-Mi-
nuten-Rhythmus erfasst. Plan 1 zeigt die genaue Lage der aktuellen Zahlstelle.

Die erfassten Zahldaten am Knotenpunkt K1 (Vitrolles-Ring / Zufahrt Netto-Markt)
sind detailliert in 15-Minuten-Intervallen und mit Ganglinien nach Fahrtrichtun-
gen getrennt fiir den Erhebungstag (Dienstag, 13.09.2022) in Anlage 1 dokumen-
tiert.
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3.3 Tagesbelastungen - Analyse 2022

Die erhobenen Verkehrsmengen werden als Querschnittsbelastungen der Analyse
2022 am Knotenpunkt Vitrolles-Ring / Zufahrt Netto-Markt in Plan 2 fiir Kfz und
fur den Schwerverkehr (SV>3,5t) fiir den Zeitraum von 24 Stunden (00:00 bis 24:00
Uhr) schematisch dargestellt. Die dokumentierten Querschnittsbelastungen in
den grauen Kasten enthalten die Summe von beiden Fahrtrichtungen und sind
auf 50 Kfz bzw. auf 10 SV gerundet dargestellt. Der zugehorige Schwer-
verkehrs-Anteil am Gesamtverkehr ist in Klammern angegeben.

Fur das Analysejahr 2022 kann auf dem Vitrolles-Ring nordlich des Knotens eine
tagliche Verkehrsbelastung von ca. 15.200 Kfz/d bzw. ca. 620 SV>3,5t/d (SV-Anteil
4,1%) dokumentiert werden. Siidlich des Knotens weist der Vitrolles-Ring eine
Tagesbelastung von ca. 15.050 Kfz/d bzw. ca. 640 SV>3,5t/d (SV-Anteil 4,2%) auf.
Auf dem westlichen Knotenarm (Zufahrt Netto-Markt) fahren ca. 2.150 Kfz/d bzw.
ca. 40 SV>3,5t/d (SV-Anteil 1,8%). Da der Netto-Markt weniger als 10 Lieferver-
kehrsfahrten mit Fahrzeugen >3,5t aufweist, ergeben sich rund 30 Kunden-Fahr-
ten am Tag mit Schwerverkehrsfahrzeugen >3,5t. Dies sind vor allem Kunden mit
Firmenfahrzeugen, die sich bspw. kurz ein Mittagessen oder einen Kaffee kaufen.

3.4 Belastungen Spitzenstunde Vor- und Nachmittag - Analyse 2022

Die Knotenstrombelastungen der Analyse 2022 des Knotens Vitrolles-Ring /
Zufahrt Netto-Markt werden fiir die Spitzenstunde am Vormittag (7:30 - 8:30 Uhr)
in Plan 3 und fiir die Spitzenstunde am Nachmittag (16:45 - 17:45 Uhr) in Plan 4
dargestellt. Bei Betrachtung der Knotenstrome ist deutlich zu erkennen, dass der
GrofRteil des Verkehrs entlang des Vitrolles-Ring verlauft und die Belastungen auf
der Zufahrt zum Netto-Parkplatz mit 135 Kfz/h (61 im Quell- und 74 im Zielver-
kehr) am Vormittag und 204 Kfz/h (101 im Quell- und 103 im Zielverkehr) am
Nachmittag nur einen geringen Anteil an der Knotensumme ausmachen. Der
Schwerverkehr ist dabei noch deutlicher auf dem Vitrolles-Ring konzentriert (33
SV/h am Vormittag und 30 SV/h am Nachmittag) und es fahren auf dem Netto-
Parkplatz in der Spitzenstunde am Vormittag lediglich 1SV/h und in der Spitzen-
stunde am Nachmittag sind es 6 SV/h.

Die hochste Belastung auf dem Vitrolles-Ring betragt in der Spitzenstunde am
Vormittag in Fahrtrichtung Nord 577 Kfz/h. Die hochste Belastung in der Spitzen-
stunde am Nachmittag liegt in entgegengesetzter Richtung und betragt 739 Kfz/h.
Die hochste Schwerverkehrbelastung am Vormittag ist mit 21 SV>3,5t/h auf dem
Vitrolles-Ring in Richtung Siid und am Nachmittag mit 19 SV>3,5t/h ebenfalls in
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Richtung Siid. Die Knotensumme in der Spitzenstunde am Vormittag ist mit 1.159
Kfz/h um rund -18% geringer als die Knotensumme in der Spitzenstunde am
Nachmittag (1.411 Kfz/h). Somit sind die Verkehrsmengen in der Spitzenstunde am
Nachmittag maRgebend fiir die Bewertung der Leistungsfahigkeit.

4. Aligemeine Prognoseentwicklung - Nullfall 2035

Als Basis fiir die Bewertung der verkehrlichen Entwicklung im Untersuchungsraum
wird eine Nullfallprognose fiir das Jahr 2035 verwendet, bei der die zukiinftige
Netzbelastung ohne die Erweiterung des Netto-Marktes angegeben wird. Die
allgemeine Fortschreibung der Verkehrsnachfrage vom Analysejahr 2022 auf den
Prognosehorizont 2035 orientiert sich an den in der Verflechtungsprognose 2030
des BMDV (ehemals BMVI) hinterlegten Entwicklungsfaktoren zwischen 2010 und
2030 fiir den Landkreis GroR-Gerau. Dabei wird fur den in dieser Untersuchung
relevanten Zeitbereich von 2022 bis 2030 von einer linearen Entwicklung der
Faktoren ausgegangen und fiir den liber die Verflechtungsprognose hinausgehen-
den Zeitbereich bis 2035 als Annahme, aufgrund eines sich abflachenden Ent-
wicklungstrends, nur noch die Halfte der jahrlichen Entwicklung der Jahre zuvor
angesetzt. Die Entwicklung des Verkehrsaufkommens der betrachteten StralRen
wird somit mit +7,6% im Leichtverkehr und +15,9% im Schwerverkehr zwischen
Analyse 2022 und Prognose 2035 erwartet.

= Tagesbelastungen - Nullfall 2035

Plan 5 Die taglichen Verkehrsmengen im Nullfall 2035 ohne die geplante Markt-Erweite-
rung sind in Plan 5 flir Kfz und fiir den SV>3,5t als gerundete Werte dokumentiert.
Zusatzlich werden fiir den Kfz- und Schwerverkehr die Zunahmen gegeniiber der
Analyse 2022 farbig dargestellt. Durch die allgemeine Verkehrsentwicklung erhoht
sich die Verkehrsbelastung auf dem Vitrolles-Ring um ca. +1.100 Kfz/d. Im
Schwerverkehr ergibt sich auf dem Vitrolles-Ring eine Zunahme um ca. +100
SV>3,5t/d. In der Zufahrt Netto-Markt wird im Nullfall 2035 keine Veranderung der
Verkehrsmengen angenommen, da die Markterweiterung, die zu einem hoheren
Verkehrsaufkommen fiihrt, erst im Planfall untersucht wird.

= Belastungen Spitzenstunde Nachmittag - Nullfall 2035

Plane Fur die malRgebende Spitzenstunde am Nachmittag sind die Knotenstrombela-
stungen des Nullfall 2035 in Plan 6 dokumentiert.
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Die Knotensumme steigt gegenliber der Analyse 2022 um rund +95 Kfz/h auf 1.506
Kfz/h (+7%) in der Spitzenstunde am Nachmittag. Im Schwerverkehr betragt die
Zunahme am Knotenpunkt insgesamt +5 SV>3,5t/h (+16%).

5. Verkehrsprognose Netto-Erweiterung - Planfall 2035

Aufbauend auf dem Nullfall 2035 werden die durch die Erweiterung des Netto-
Marktes zu erwartenden zusatzlichen Verkehrsstrome prognostiziert und auf die
Belastungen des Nullfall 2035 hinzugerechnet. Dies bildet dann den Prognose-
Planfall 2035, der die allgemeine Verkehrsentwicklung zusammen mit der fiir die
geplante Markt-Erweiterung ermittelten Verkehrsbelastung darstellt.

5.1 Prognose des Verkehrsaufkommens - ‘Erweiterung Netto-Markt’

Die Grundlage fiir die Ermittlung der zu erwartenden Verkehrsmengen bilden die
anhand der aktuellen Verkehrszahlungsergebnisse abgeglichenen Erzeugungs-
parameter in Kombination mit Annahmen gemaR der ‘Hinweise zur Schatzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen’ (Ausgabe 2006) der Forschungsgesell-
schaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV). Die Abschatzung der Verkehrsver-
teilung basiert ebenfalls auf Annahmen, die sich aus den Verkehrsstromen im
Bestand ableiten lassen.

5.1.1 Verkehrserzeugung

Folgende Angaben zur geplanten Erweiterung des bestehenden Lebensmittel-
marktes (Netto) werden zur Ermittlung der zukiinftigen Verkehrsmengen liber-
nommen:

» geplante Verkaufsflache des Netto-Marktes (inkl. Erweiterung): ca. 1.030 m2
(+199 m2 gegeniiber Bestand).

» geplante Gesamtflache des Netto-Marktes: ca. 1.467 m?2.

Fur den Netto-Markt inkl. der geplanten Erweiterung werden auf Basis bzw. unter
Verwendung der oben genannten Informationen die zukiinftigen Verkehrsmengen
mit Hilfe der FGSV-Richtlinie "Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen (2006)” fiir einen mittleren Werktag einer Woche abgeschatzt.
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= Kundenverkehr Netto-Markt

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens Kundenverkehr gliedert sich wie folgt:

Discountmarkt Bandbreite gewahlter Faktor
Netto-Markt

Ermittlung Kundenverkehr

Verkaufsflache (VKF) in m?2 - 1.030
Kunden / m? VKF 1,3-25 2,0
Anzahl Kunden - 2.060
MIV-Anteil 0,6-0,8 0,80
Besetzungsgrad 1,2-1,6 1,15
Wegehaufigkeit 2 2,0
Konkurrenzeffekt 0,9
Summe Kfz-Fahrten - 2.580

Tab. 1: Verkehrserzeugung - Kundenverkehr Netto-Markt

Fir die Ermittlung der zukiinftigen Kundenanzahl wird ein Faktor mit 2,0 Kun-
den/m2 Verkaufsflache im mittleren Bereich der Bandbreite fiir Discountmarkte
in Ansatz gebracht, auch wenn dieser fir Netto-Markte tendenziell im oberen
Bereich liegt. Dieser Faktor wurde jedoch anhand der aktuellen Verkehrszahlung
verifiziert und geeicht.

Der MIV-Anteil sagt aus, dass der Uberwiegende Teil, etwa 80% der Kunden, mit
dem Pkw zum Markt fahren und 20% mit anderen Verkehrsmitteln wie bspw. mit
dem Bus, Fahrrad oder zu Fuls kommen. Im Besetzungsgrad werden Kunden als
Mitfahrer erfasst, denn nicht jeder Pkw-Kunde kommt in einem eigenen Pkw. Hier
wird ein kleiner Wert gewahlt, da angenommen wird, dass viele Kunden auf dem
Weg von oder zur Arbeit einkaufen gehen und daher eher allein im Fahrzeug
sitzen. Die Wegehaufigkeit wird mit 2,0 Wegen pro Kunde (Hin- und Riickfahrt)
multipliziert. Zusatzlich wird als Konkurrenzeffekt ein Abschlag von 10% beruck-
sichtigt, da zu dem bestehenden Markt in raumlicher Nahe mehrere weitere
Einkaufsmarkte der gleichen Branche vorhanden sind und daher davon ausge-
gangen werden kann, dass das Kundenpotenzial zum Teil bereits ausgeschopft
ist. Zusatzlich wird berucksichtigt, dass rund 15 Kunden im Bestand mit Schwer-
verkehrsfahrzeugen den Markt besucht haben und daher die erzeugte Pkw-Anzahl
um diese 15 Kunden * 2,0 SV-Fahrten = 30 SV/d reduziert werden muss.

In Summe erzeugt der Netto-Markt zukiinftig mit der geplanten Erweiterung somit
im Kundenverkehr rund 2.580 Kfz-Fahrten/d, davon rund 2.550 Pkw/d und 30
Fahrten mit Schwerverkehrsfahrzeugen analog der Analyse 2022.
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= Beschaftigtenverkehr Netto-Markt

Discountmarkt Bandbreite gewahlter Faktor
Netto-Markt

Ermittlung Beschaftigtenverkehr

Gesamtflache (GF) in m? - 1.467
Beschaftigte (BG) / 100m2 GF 0,7-1,1 11
Anzahl BG - 16
MIV-Anteil 0,5-1,0 0,9
Besetzungsgrad 1,0-1,1 1,1
Wegehaufigkeit 2,0-3,0 2,75
Summe Pkw-Fahrten - 36

Tab. 2: Verkehrserzeugung - Beschaftigtenverkehr Netto-Markt

Die Gesamtflache des geplanten Lebensmittelmarktes nach Erweiterung soll etwa
1.467m? betragen. Mit 1,1 Beschaftigten je 100m? Gesamtflache ist der Wert im
oberen Bereich angenommen, um auch alle Teilzeitkrafte und Angestellten beim
Netto-Markt zu beriicksichtigen. Somit ergibt sich eine Beschaftigtenanzahl von
16. Der MIV-Anteil der Beschaftigten ist mit 90% und der Besetzungsgrad ist mit
1,1angesetzt, da angenommen wird, dass der GrofRteil der Beschaftigten mit dem
eigenen Pkw fahrt. Die Wegehaufigkeit ist mit 2,75 im oberen Bereich angesetzt,
sodass auch Pausenwege beriicksichtigt werden.

In Summe erzeugt der Netto-Markt mit der geplanten Erweiterung rund
36 Pkw-Fahrten/d im Beschaftigtenverkehr.

= Wirtschaftsverkehr Netto-Markt

Bei der Berechnung des Wirtschaftsverkehrs wird die Anzahl der Beschaftigten
(BG) mit dem Faktor 1,5 (Fahrten/BG) multipliziert, das Ergebnis sind ca. 24
Kfz-Fahrten/d. Der SV-Anteil im Wirtschaftsverkehr wird hier mit 30% angenom-
men (ca. 7 SV-Fahrten/d), da auch eine Belieferung mit Lkw>3,5t erfolgt.

So ergeben sich im Wirtschaftsverkehr des Netto-Lebensmittelmarktes 18
Pkw-Fahrten/d und 7 SV-Fahrten/d.

In der Gesamtsumme aus Kunden-, Beschaftigten- und Wirtschaftsverkehr er-
zeugt der Netto-Markt insgesamt rund 2.600 Pkw-Fahrten/d und knapp
40 SV-Fahrten/d, was rund 2.640 Kfz-Fahrten/d entspricht.
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5.1.2 Verkehrsverteilung im umliegenden StraBennetz

Aufgrund der Lage des Nettomarktes kann angenommen werden, dass zu einem
relevanten Anteil Personen, die auf dem Vitrolles-Ring an dem Lebensmittel-
markt vorbei fahren, ihren Einkauf z.B. auf dem Weg von der Arbeit nach Hause
oder umgekehrt erledigen. Fiir den zusatzlichen Kundenverkehr aufgrund der
Markt-Erweiterung kann daher ein sog. Mitnahmeeffekt angesetzt werden, was
bedeutet, dass ein gewisser Anteil der erzeugten MIV-Kundenfahrten bereits auf
dem Vitrolles-Ring stattfinden und nicht als zusatzlich erzeugter Verkehr zu
beriicksichtigen ist.

Fiir die Dimensionierung des Anbindungsknotens der Parkplatzzufahrt zum Netto-
Markt wird als worst case-Abschatzung jedoch kein Mitnahmeeffekt berlick-
sichtigt, sodass fur die weitere Betrachtung daher die Annahme getroffen wird,
dass 100% des zusatzlichen Kundenverkehrs durch die Markt-Erweiterung neu
erzeugt werden.

Fur den zusatzlich neu erzeugten Kfz-Verkehr des Netto-Marktes wird die Ver-
teilung des Quell- und Zielverkehrs basierend auf der Verteilung im Bestand auf
das bestehende StraRennetz vorgenommen. Die zukiinftige Verteilung des Neu-
verkehrs wird liber den Gesamttageszeitraum mit ca. 54% aus/in Richtung
Vitrolles-Ring Nord und ca. 46% aus/in Richtung Vitrolles-Ring Siid angenommen.

Fur die Spitzenstunde am Nachmittag orientiert sich die Verteilung des Neu-
verkehrs aufgrund der Markt-Erweiterung ebenfalls an der Verteilung im Bestand.
So wird fiir die maRgebende Spitzenstunde am Nachmittag eine Verteilung des
Ziel- und Quellverkehrs von ca. 50% aus/in Richtung Vitrolles-Ring Nord und
ca. 50% aus/in Richtung Vitrolles-Ring Siid angesetzt.

5.1.3 Tagesbelastungen - Planfall 2035

Das aufgrund der Erweiterung des Netto-Marktes prognostizierte zusatzliche
Verkehrsaufkommen wird auf die Belastungen des Nullfalls 2035 hinzugerechnet
und bildet den Planfall 2035. Die Kfz- und Schwerverkehrsbelastungen, die sich
fur den Planfall 2035 in 24 Stunden nach den hier getroffenen Ansatzen ergeben,
sind als Querschnittsbelastungen in Plan 8 dokumentiert.

Im Bereich der Parkplatzzufahrt zum Netto-Markt ergibt sich im Planfall 2035 eine
Verkehrsbelastung von ca. 2.650 Kfz/d bzw. +40 SV/d, dies sind rund +500 Kfz/d
bzw. +<5 SV/d mehr als im Nullfall 2035 ohne Erweiterung. Durch die Netto-Er-
weiterung erhoht sich die Verkehrsbelastung auf dem Vitrolles-Ring nordlich und
sudlich der Netto-Zufahrt um ca. +250 Kfz/d auf rund 16.550 bzw. 16.400 Kfz/d.
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5.1.4 Belastungen Spitzenstunde am Nachmittag - Planfall 2035

Fur die Ermittlung der maRRgebenden Spitzenstundenbelastung am Nachmittag
wird der Quell- und Zielverkehr des Netto-Marktes anhand der Tagesganglinien
flir verschiedene Fahrtzwecke lt. FGSV-Hinweisblatt entsprechend fiir Kunden-,
Beschaftigten- und Wirtschaftsverkehr, berechnet. Ein Abgleich der Tagesgangli-
nie im Bestand mit den Ergebnissen der Verkehrszahlung 2022 ist dabei erfolgt.
Die Spitzenstundenanteile konnen somit auch auf die Prognosemengen uiber-
tragen werden.

Anhand der oben beschriebenen Verteilung der Zielattraktivitaten werden an-
schlieRend die Spitzenstundenbelastungen auf das Verkehrsnetz verteilt. Auch
hier wird, wie im Kapitel ‘Verkehrsverteilung im umliegenden StraRennetz’ be-
schrieben, als worst case-Betrachtung kein Mitnahmeeffekt berticksichtigt. Die
umgelegten Verkehrsmengen des Plangebietes werden mit den Verkehrsbela-
stungen des Nullfalls 2035 summiert.

Die Knotenstrome fiir die maBgebende Spitzenstunde am Nachmittag des Planfall
2035 sind in Plan 9 fiir Kfz/h und SV>3,5t/h dokumentiert. An der Parkplatzzufahrt
zum Netto-Markt ergibt sich am Nachmittag ein Quellverkehr von 125 Kfz/h
(3Sv>3,5t/h) und ein Zielverkehr von 127 Kfz/ h (3 SV>3,5t/ h). Dies sind gegeniiber
dem Nullfall 2035 +24 Kfz/h im Quellverkehr und +24 Kfz/h im Zielverkehr. Auf
dem Vitrolles-Ring betragt die Zunahme im Planfall ca. +12 Kfz/h je Fahrtrichtung.
Im Schwerverkehr finden in der Spitzenstunde keine Zunahmen statt.

5.2 Leistungsfahigkeitsbhewertung

Es werden die Auswirkungen der geplanten Erweiterung des Netto-Marktes auf
die verkehrliche Leistungsfahigkeit am Knoten Vitrolles-Ring / Zufahrt Netto-
Markt gepruft. Der Nachweis erfolgt fur die maBgebende Spitzenstunde am
Nachmittag sowohl fiir die bestehenden Verkehrsbelastungen in der Analyse
2022, als auch fur die prognostizierten Verkehrsbelastungen an einem Normal-
werktag im Nullfall 2035 und im Planfall 2035.

Die Umrechnung der ermittelten Spitzenstundenbelastungen der verschiedenen
Fahrzeugarten auf Pkw-Einheiten basiert auf den Umrechnungsfaktoren des HBS
2015. Die darin enthaltenen Bemessungsvorschriften werden fiir den Knoten-
punkt angewendet.

Der zu untersuchende Knotenpunkt wird als Vorfahrtsknoten wie im Bestand
bewertet, bei dem der Vitrolles-Ring die bevorrechtigte StraBe darstellt und
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keine separaten Abbiegestreifen aufweist, jedoch in der siidlichen Zufahrt einen
uberbreiten Fahrstreifen. Hier ist eine Aufstellen von bis zu 2 linksabbiegenden
Pkw moglich, sodass geradeaus fahrende Pkw trotzdem rechts vorbei fahren
konnen und nicht gestaut werden. Die Ausfahrt aus dem Parkplatz weist eine
Trennung der Fahrstreifen fiir auf den Vitrolles-Ring recht- und linkseinbiegende
Fahrzeuge auf.

Die Qualitat des Knotenpunktes wird nach HBS 2015 liber die mittlere Wartezeit
der Fahrzeuge der einzelnen Fahrstreifen des Knotens ermittelt. Dabei umfasst
die mittlere Wartezeit im Kraftfahrzeugverkehr den gesamten Zeitverlust der
Fahrzeuge gegeniiber der behinderungsfreien Durchfahrt. Zur Berechnung der
mittleren Wartezeit sind unterschiedliche Rangfolgen der Zufahrten gegeben, in
denen untergeordnete Verkehrsstrome (Nebenstrom) aufgrund der vorfahrtrecht-
lichen Hierarchie ein oder mehrere iibergeordnete Verkehrsstrome (Hauptstrom)
beachten.

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten bei Knotenpunkten ohne Lichtsignal-
anlage folgendes:

» StufeA: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

» Stufe B: Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

» Stufe C: Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstrémen miissen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrdchtigung darstellt.

» StufeD: Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Fahrzeuge konnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

» StufeE: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbau-
en. Die Wartezeiten nehmen sehr grofie und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigi-
ge Verschlechterungen der Einflussgréf3en Ronnen zum Verkehrszusammenbruch fiihren.
Die Kapazitdt wird erreicht.

» Stufe F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zufliefSen, ist liber ein ldngeres Zeitintervall grofier als die Kapazitdt fiir
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Schlangen mit besonders
hohen Wartezeiten. Diese Situation [ost sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstdrken im zufliefenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist iiberlastet.
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= Ergebnis der Leistungsfahigkeitshewertung

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsprufungen fur die Analyse 2022, den Null-
fall 2035 und den Planfall 2035 mit der jeweiligen Qualitatsstufe des Verkehrs-
ablaufs (QSV) der maBgebenden nachmittdglichen Spitzenstunde und den ent-
sprechenden Riickstaulangen werden in Plan 10 dokumentiert und nachfolgend
kurz beschrieben.

» Analyse 2022

Fiir den Knotenpunkt Vitrolles-Ring / Zufahrt Netto-Markt wird in der malRgeben-
den Spitzenstunde am Nachmittag eine Qualitatsstufe C und damit ein befriedi-
gender Verkehrsablauf nach HBS 2015 als Vorfahrtsknoten mit der bestehenden
Fahrstreifenaufteilung nachgewiesen. Die errechneten mittleren Wartezeiten sind
mit max. 29 Sekunden kurz und die Riickstaulangen betragen max. 12 Meter (2
Pkw-Einheiten) fiir den fiir die Bewertung maBgebenden Strom (Linkseinbieger
vom Parkplatz auf den Vitrolles-Ring nach Nord).

Ein separater Linksabbiegestreifen vom Vitrolles-Ring Siid auf den Parkplatz ist
aus Leistungsfahigkeitsgriinden nicht notwendig. Der liberbreite Fahrstreifen ist
fiir das Aufstellen von einem Fahrzeug (Ergebnis der Riickstaulangenermittlung)
ausreichend. Aufgrund der geringen Riickstaulange von rund 6 Meter konnen
relevante Behinderungen entlang des Vitrolles-Ring ausgeschlossen werden.
Aufgrund der zulassigen Geschwindigkeit von Tempo 50 wird auch aus Sicher-
heitsgrinden kein separater Abbiegestreifen benotigt.

» Nullfall 2035

Im Nullfall 2035 wird fiir den Knotenpunkt Vitrolles-Ring / Zufahrt Netto-Markt in
der maRgebenden Spitzenstunde am Nachmittag eine Qualitatsstufe D und damit
ein ausreichender Verkehrsablauf nach HBS 2015 als Vorfahrtsknoten mit der
bestehenden Fahrstreifenaufteilung nachgewiesen. Die errechneten mittleren
Wartezeiten sind mit ca. 36 Sekunden zwar etwas langer als in der Analyse 2022,
aber die Riickstaulangen betragen ebenfalls max. 12 Meter (2 Pkw-Einheiten) fiir
den fiir die Bewertung maRgebenden Strom (Linkseinbieger vom Parkplatz auf
den Vitrolles-Ring nach Nord).
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» Planfall 2035

Fiir den Knotenpunkt Vitrolles-Ring / Zufahrt Netto-Markt kann im Planfall 2035
in der maBgebenden Spitzenstunde am Nachmittag eine Qualitatsstufe D und
damit ebenfalls wie im Nullfall 2035 ein ausreichender Verkehrsablauf nach HBS
2015 als Vorfahrtsknoten mit der bestehenden Fahrstreifenaufteilung nach-
gewiesen werden. Die errechnete mittlere Wartezeit des fur die Bewertung mal3-
gebenden Stromes (Linkseinbieger vom Parkplatz auf den Vitrolles-Ring nach
Nord) ist mit 43,6 Sekunden um rund 8 Sekunden langer als im Nullfall 2035 und
die Riickstauldnge erhoht sich um 6 Meter auf max. 18 Meter (3 Pkw-Einheiten).
Insgesamt betrachtet sind die Unterschiede gegeniuber dem Nullfall 2035 al-
lerdings als geringfligig einzuordnen.

Ein separater Linksabbiegestreifen vom Vitrolles-Ring Sud auf den Parkplatz ist
aus Leistungsfahigkeitsgriinden weiterhin nicht notwendig. Der Uiberbreite Fahr-
streifen ist fiir das Aufstellen eines Fahrzeuges (Ergebnis der Riickstauldangen-
ermittlung) ausreichend. Aufgrund der geringen Riickstaulange von rund 6 Meter
konnen relevante Behinderungen entlang des Vitrolles-Ring ausgeschlossen
werden. Aufgrund der zulassigen Geschwindigkeit von Tempo 50 wird auch aus
Sicherheitsgriinden kein separater Abbiegestreifen benaotigt.

Hinzuweisen ist noch auf die Radfahrer in Fahrtrichtung Siid, deren Radweg
westlich entlang des Vitrolles-Rings verlauft und die Ein- und Ausfahrt zum
Netto-Markt quert. Die Auswertung der Verkehrszahlung am Dienstag, 13.09.2022
ergab nur ein sehr geringes Radverkehrsaufkommen im Bereich der Zufahrt zum
Netto-Markt, welches das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbewertung nicht rele-
vant beeinflusst. Wahrend der Spitzenstunde am Nachmittag sowie in der Stunde
nach Schulschluss in der Mittagszeit querten nur 8 Radfahrer die Einmiindung.
Somit liegt die Vermutung nah, dass die Fahrradverkehre von Walldorf bspw. zur
Bertha-von-Suttner-Schule nicht entlang des Vitrolles-Rings stattfinden, sondern
uber den ostlich gelegenen Fahrradweg bzw. Wirtschaftsweg, der zudem die
Wageninger StraBe niveaufrei und damit sicherer quert (Unterfiihrung) als der
Weg entlang des Vitrolles-Rings.

5.3 Verkehrs-Kennwerte fiir die schalltechnische Berechnung

Fiir die schalltechnischen Berechnungen (nach RLS-19) werden die Verkehrs-
mengen bezogen auf den DTV zu Grunde gelegt. Der DTV enthalt den
durchschnittlichen taglichen Verkehr aller Tage eines Jahres. Damit liegt dieser
Wert in der Regel unter dem ermittelten DTV, fiir einen durchschnittlichen
Werktag eines Jahres (Dienstag bis Donnerstag). Fiir die Umrechnung der Ver-
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kehrsmengen (DTV,,;) auf den DTV werden die Faktoren aus den Ergebnissen der
bundesweiten StraRenverkehrszahlung herangezogen.

Fur diese Untersuchung ergeben sich diese aus der Auswertung der nahegelege-
nen Zahlstelle auf der B 44 zwischen Wageninger StralRe und Frankfurter StralRe
zwischen Walldorf und Morfelden. Folgende Faktoren werden fiir die Umrechnung
der Verkehrsmengen am Gesamttag vom DTV,;; auf den DTV fiir das Planungs-
gebiet herangezogen:

» Vitrolles-Ring und Zufahrt Netto: Kfz: 0,89 SVv>3,5t: 0,83

Die fiir die schalltechnischen Berechnungen benotigten Querschnittsbelastungen
am Gesamttag und fur die Nachtstunden sind getrennt nach Kfz- und Schwer-
verkehr (SV>3,5t) in Tabellenform in der Anlage 2 fiir den Nullfall 2035 und den
Planfall 2035 enthalten. Die Werte sind gemaR der RLS-19 dokumentiert.

Die ausgewiesenen Werte enthalten den DTV und gemaR Definition der RLS-19 die
mafBgebliche Tagstunde (M,) und Nachtstunde (M,), den Kfz-Nachtanteil am DTV
(a,), sowie den jeweiligen Schwerverkehrsanteil im Tagzeitraum (p,) und im
Nachtzeitraum (p,), fiir die RLS-19 zusatzlich getrennt nach SV1 und SV2 sowie die
Fahrzeuggruppe Krad. Die jeweiligen Nacht-Anteile, Krad-Anteile sowie die SV1-
SV2-Trennung orientiert sich in der Prognose dabei an den Zahlergebnissen vom
September 2022. In der Anlage 2 ist auch die Lage und Nummer der einzelnen
gewahlten Streckenquerschnitte dokumentiert.

6. Zusammenfassung

Der bestehende Netto-Markt am Vitrolles-Ring 105 am siidlichen Rand von Wall-
dorf soll erweitert werden. Es ist geplant, die Verkaufsflache durch Erweiterung
nach Norden von derzeit 831 m? auf 1.030 m? anzuheben. Die Anlieferzone im
Suden, die verbleibenden Stellplatze ostlich des Marktes sowie die Parkplatzan-
bindung an den Vitrolles-Ring sollen in ihrer Lage unverandert bleiben.

Infolge der Erweiterung des Netto-Marktes erhoht sich das Kundenverkehrsauf-
kommen. Mit diesem Fachbeitrag Verkehr ist daher zu priifen, ob der bestehende
Anschlussknotenpunkt an den Vitrolles-Ring nach dem Handbuch zur Bemessung
von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015) weiterhin leistungsfahig betrieben wer-
den kann oder ausgebaut werden muss.

Die Grundlage fiir den Fachbeitrag Verkehr bildet eine Verkehrserhebung mit
Videotechnik am Knotenpunkt Vitrolles-Ring / Zufahrt Netto-Markt vom Dienstag,
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13. September 2022, die den Kraftfahrzeugverkehr liber 24 Stunden erhebt und
viertelstundengenau dokumentiert. Fiir das Prognosejahr 2035 wird die Verkehrs-
belastung auf den angrenzenden StraRen ermittelt, die allein durch die allgemei-
ne Verkehrsentwicklung zu erwarten ist (Nullfall 2035). Zusatzlich wird die Ver-
kehrsmenge ermittelt, die durch die Erweiterung des Netto-Marktes verursacht
wird und auf das angrenzende StraBennetz verteilt (Planfall 2035).

Fur die Erweiterung des Netto-Marktes wird fiir einen durchschnittlichen Werktag
ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von rund +510 Kfz-Fahrten, davon ca.
+1 Schwerverkehrsfahrt (SV>3,5t) prognostiziert. Somit werden fiir den Netto-
Markt insgesamt rund 2.640 Kfz/d, davon 40 SV/d fiir das Jahr 2035 prognostiziert.

Die Bewertung der Leistungsfahigkeit des Verkehrsablaufs erfolgt auf Grundlage
der erhobenen Verkehrsmengen in der Analyse 2022 sowie fur die prognostizier-
ten Verkehrsmengen im Nullfall 2035 und im Planfall 2035. Fiir den angrenzenden
Knotenpunkt Vitrolles-Ring / Zufahrt Netto-Markt wird als vorfahrtgeregelte
Einmiindung fur die maBgebende Spitzenstunde am Nachmittag im Bestand eine
Qualitatsstufe C und damit eine befriedigende Verkehrsqualitat und im Nullfall
2035 eine Qualitatsstufe D und damit eine ausreichende Verkehrsqualitat er-
mittelt. Im Planfall 2035 wird mit einer Qualitatsstufe D ebenfalls eine ausrei-
chende Leistungsfahigkeit nachgewiesen. Die ermittelten Riickstaulangen betra-
gen dabei maximal 18 Meter (3 Pkw-Einheiten).

Der auf dem Vitrolles-Ring in der sldlichen Knotenzufahrt vorhandene uber-
breite Fahrstreifen ist fiir das Aufstellen von einem Fahrzeug (Ergebnis der Riick-
staulangenermittlung) ausreichend. Somit kénnen relevante Behinderungen
entlang des Vitrolles-Ring ausgeschlossen werden. Aufgrund der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h wird auch aus Sicherheitsgriinden kein
separater Abbiegestreifen benotigt.

Die Anzahl der auf der Westseite entlang des Vitrolles-Rings fahrenden Radfah-
rer, welche die Parkplatzzufahrt zum Netto-Markt queren, sind sehr gering und
daher fur das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsbewertung nicht relevant.

Fur schalltechnische Berechnungen sind die Angaben der Verkehrsmengen im
DTV fiir Tag und Nacht (nach RLS-19) aufbereitet und als Anlage dokumentiert.

Aus verkehrlicher Sicht stehen der Erweiterung des Netto-Marktes in Morfelden-
Walldorf keine Bedenken entgegen.
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Stadt Mérfelden-Walldorf
Netto Vitrolles-Ring

Verkehrsuntersuchung

Knotenstrombelastungen
Kfz/h und SV>3,5t/h
(nachmittagliche Spitzenstunde)

Nullfall 2035

@ Knotenpunkt mit Nummer

Anzahl Kfz/SV je Fahrtrichtung

— 23

— 1 Anzahl Kfz/SV je Abbiegestrom
™ 60

+10 Differenzen Nullfall 2035 /
Analyse 2022

allg. Mobilitatsentwicklung 2022-2035
Lkr. Grof3-Gerau (Verflechtungsprognose):

Leichtverkehr: + 7,6%
Schwerverkehr: +15,9%

Plan
@ 6
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Lageplan_Planfall-2035.cdr, sa, Karlsruhe, 20.03.2023

1097

100,78

Vifrolles.R,-ng

Stadt Mérfelden-Walldorf

Netto Vitrolles-Ring

Verkehrsuntersuchung
Lageplan Erweiterung Netto

Planfall 2035

Quelle: Markterweiterung 64546 Mérfelden Vitrolles-Ring,
Freifléchenplan geplant,

Architekturbiro Paul-Gerhard Michel,

Frankfurt, Plan-Nr: V1-1, 30.08.2021 Plan

7

ricke GmbH & Co. kG
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Kfz/d Walldorf A

Zentrum

Erweiterung
Verkaufsfléche: +199 m?
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Querschnittsbelastungen_Planfall-2035_24h Kfz_SV.cdr, sa, mh, Karlsruhe, 08.03.2023

Stadt Mérfelden-Walldorf
Netto Vitrolles-Ring

Verkehrsuntersuchung
Querschnittsbelastungen
Kfz/d und SV>3,5t/d
(0:00-24:00 Uhr)

Planfall 2035

@ Knotenpunkt mit Nummer

- Anzahl Kfz/SV im Querschnitt*

(2,5%)  SV-Anteil am Gesamiverkehr

+50 Differenzen Planfall 2035 /
Nullfall 2035*

*Kfz-Werte auf 50 Fzg. gerundet
SV-Werte auf 10 Fzg. gerundet qun

@ 8
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Kfz/h - Nachmittag

Erweiterung
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Knotenstrombelastungen_Planfall-2035_Sp-h-nachmittags_Kfz_SV.cdr, sa, mh, Karlsruhe, 09.03.2023

Stadt Mérfelden-Walldorf
Netto Vitrolles-Ring

Verkehrsuntersuchung

Knotenstrombelastungen
Kfz/h und SV>3,5t/h
(nachmittdgliche Spitzenstunde)

Planfall 2035

@ Knotenpunkt mit Nummer

Anzahl Kfz/SV je Fahrtrichtung

L 23
— 1 Anzahl Kfz/SV je Abbiegestrom

™ 60

+10 Differenzen Planfall 2035 /
Nullfall 2035

Plan
@ 9
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Analyse 2022

Walldorf A

o
=
5

Vitrolles

Mérfelden W7

Nullfall 2035

Walldorf A
Zentrum

Mérfelden &

Planfall 2035
Walldorf A
Zentrum
Erweiterung
*  Verkaufsflache: +199 m2  :

Mérfelden &

QSV_Analyse-2022_Nullfall_Planfall-2035_Sp-h_nachmittags.cdr, fs, sa, Karlsruhe, 09.03.2023

Stadt Mérfelden-Walldorf

Netto Vitrolles-Ring

Verkehrsuntersuchung

Qualitat des Verkehrsablaufs
(nachmittdgliche Spitzenstunde)

Analyse / Nullfall / Planfall

V Knotenpunkt mit Vorfahrtsregelung
\12/ Knotennummer
D/ Qsv (Kfz)

——  Fahrstreifen in Knotenausfahrt

——  Fahrstreifen in Knoteneinfahrt

rechnerisch ermittelte Rickstauldnge

bei 95% Sicherheit gegen Uberstauung
(12m) vorhandene Stauraumléinge unzureichend

Qsvt! Qualitét - Mittlere Wartezeit

QSV sehr gut. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

QSV gut. Die Wartezeiten sind kurz.

QSV befriedigend. Die Wartezeiten sind spirbar.
Stau mit geringer Beeintréichtigung.

QSV ausreichend. Wartezeiten betréchtlich.
Stéindiger Reststau. Verkehrszustand noch stabil.

O 0O @

Die Wartezeiten sind sehr lang. Stau wird nicht
mehr abgebaut. Die Kapazitét wird erreicht.

F Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
Wachsende Staus bilden sich.

M Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015
Plan

10
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Stadt Mérfelden Walldorf

Netto Vitrolles-Ring

Verkehrsuntersuchung

Auswertung Videoerhebung (miovision)

Kfz, SV>3,5t, Rad

Knotenpunkt 1

Kurzerlauterung der Auswertungstabellen: Erhebungstag: Dienstag

Die Tabellenblétter der Zufahrten (VERKEHR AUS RICHTUNG in Zeile 1) zeigen die Fahrbeziehungen (IN RICHTUNG in Zeile 2)
der einzelnen Knotenarme nach den jeweiligen, in den Knoten einfahrenden Fahrzeugklassen nach den Empfehlungen fior
Verkehrserhebungen (EVE) inkl. Fahrrad, aufgeschlisselt in 15-Minuten-Intervallen. Enthalten sind ebenfalls Wender (U-TURN)
und im rechten Spaltenblock die SUMME aller in den Knoten einfahrenden Fahrzeuge an diesem Knotenarm. Unter den
Tabellen fur jeden Abbiegestrom ist der Anteil je Fahrzeugklasse am Erhebungszeitraum angegeben. Die kleinen Tabellen
jeweils am Seitenende enthalten je Abbieger die Belastungen fur die wichtigsten Zeitrdume, z.B. Vormittag 6:00 - 10:00 Uhr
oder die Spitzenstunde sowie Faktoren zur Umrechnung der relevanten Zeitrdume auf den gesamten Erhebungszeitraum. Dabei
wird zwischen Kfz (alle Kraftfahrzeuge), LV (Leichtverkehr <3,5t wie Krad, Pkw, Lieferwagen), SV1 (Lkw>3,5t und Bus), SV2
(Lastzug, Sattelzug) und SV (alle Schwerverkehrsfahrzeuge >3,5t) unterschieden.

Das Tabellenblatt der Ausfahrsummen enthélt die Fahrzeuge aller aus dem jeweiligen Knotenarm ausfahrenden Fahrzeuge
nach den jeweiligen Fahrzeugklassen und in 15-Minuten-Intervallen getrennt. Im Tabellenblatt der Querschnittsummen werden
die Knotenarme im Querschnitt (ein- und ausfahrende Fahrzeuge) ebenfalls nach Fahrzeugklassen kategorisiert und in 15-
Minuten-Intervallen dargestellt.

In der Knotensumme werden schlief3lich alle in den Knoten einfahrenden Fahrzeuge aus allen Knotenarmen betrachtet. Hieraus
wird unter anderem die mafigebende Spitzenstunde ermittelt. Das 'X' markiert die Anzahl der Fahrzeuge und den Beginn der
am héchsten gemessenen Stunde im Erhebungszeitraum. Im Tabellenfu3 werden die Summen der einzelnen Fahrzeugklassen
sowie die Anteile im Erhebungszeitraum angegeben.

Die Diagramme zeigen die Verteilung der gemessenen Fahrzeuge Uber den Erhebungszeitraum (Tagesganglinie), getrennt nach
Leicht- und Schwerverkehr >3,5t. Das obere Diagramm zeigt alle in den Knotenpunkt einfahrenden Fahrzeuge aus diesem
Knotenarm (VERKEHR AUS RICHTUNG Knotenarm). Das mittlere Diagramm zeigt alle ausfahrenden Fahrzeuge des
Knotenpunktes in den Knotenarm (VERKEHR IN RICHTUNG Knotenarm). Im unteren Diagramm wird die Tagesganglinie im
QUERSCHNITT (Ein- und Ausfahrer) dargestellt. Die dazugehérigen Tabellen enthalten die Belastungen fir die wichtigsten
Zeitraume, z.B. Vormittag 6:00 - 10:00 Uhr oder die maf3igebende Spitzenstunde. In der Spalte 'Kfz' wird neben der Menge
auch der Anteil im jeweiligen Zeitraum vom Verkehrsaufkommen des Gesamterhebungszeitraumes angegeben sowie fur jede
Fahrzeugklasse der Anteil im jeweiligen Zeitraum.

Im Diagramm auf der letzten Seite wird der Verkehr aller in den Knoten einfahrenden Fahrzeuge (Knotensumme)
zusammengerechnet und im Diagramm als Tagesganglinie getrennt nach Leicht- und Schwerverkehr >3,5t dargestellt. Die
dazugehérige Tabelle enthdlt die Belastungen fur die wichtigsten Zeitréume, z.B. Vormittag 6:00 - 10:00 Uhr oder die
mafligebende Spitzenstunde. Die Knotenstromabbildung zeigt die Verkehrsmengen iGber den gesamten Erhebungszeitraum.

Bild: Standort des Zé&hlgerates mit Ausrichtung

Erhebungszeitraum: Di. 13.09.2022 0:00 - 24:00 Uhr Zéahlungsdurchfihrung:
Knotenarme:
Marko Celic
) . m.celic@modusconsult.net
Nord: Vitrolles-Ring (N) Daver der Erhebung: 24 Stunden
Nord-Ost: MODUS CONSULT Gericke GmbH & Co. KG
Ost: Qualitét der Erfassung: Sehr hohe Qualitét der Erfassung (die
Sud-Ost: Genauigkeit, mit der Fahrzeuge erfasst Pforzheimer Strafle 15b
va-st: wurden, betrégt mindestens 95%) 76227 Karlsruhe
Sod: Vitrolles-Ring (S) Tel. 0721-94006-0
SUd-West: Sonstige Bemerkungen: -
West: Zufahrt Netto
Nord-West:
Wetter fir die erste Stunde der Erhebung:
2022-09-13 12:00:09
; o . ..
Bild: Kameraperspektive mit Himmelsrichtung OG 1 6 C LEICht bewolkt
Erstellt im Auftrag der Stadt Mérfelden Walldorf
Anlage 1 im September 2022
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Netto Vitrolles-Ring K1-Vitrolles-Ring / Zufahrt Netio Erhebung am Di., 13.09.2022

VERKEHR AUS RICHTUNG: Vitrolles-Ring (N) VERKEHR AUS RICHTUNG: Vitrolles-Ring (N) VERKEHR AUS RICHTUNG: Vitrolles-Ring (N) VERKEHR AUS RICHTUNG: Vitrolles-Ring (N)
IN RICHTUNG: Vitrolles-Ring (S) GERADEAUS IN RICHTUNG: Zufahrt Netto RECHTS IN RICHTUNG: Vitrolles-Ring (N) U-TURN IN ALLE RICHTUNGEN (SUMME)
PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME
RAD | KRAD | gy BUS 35 | P ez sV RAD | KRAD | gy BUS 35 | | ez | svs3s RAD | KRAD | gy BUS 35 | | ez | svs3s RAD | KRAD | gy BUS 35 | | ez | svs3s
0:00 - 0:15 1 12 1 14 1 0:00 0:00 0:00 1 12 1 14 1
0:15 - 0:30 8 1 9 1 8 1 9 1
0:30 - 0:45 6 2 1 9 3 6 2 1 9 3
0:45 - 1:00 4 1 5 1 4 1 5 1
1:00 - 1:15 7 7 1:00 1:00 1:00 7 7
1:15 - 1:30 4 1 1 6 2 4 1 1 6
1:30 - 1:45 4 1 3 1 9 5 4 1 3 1 9 5
1:45 - 2:00 6 6 6 6
2:00 - 2:15 4 1 5 1 2:00 2:00 2:00 4 1 5 1
2:15 - 2:30 1 3 1 5 1 1 3 1 5 1
2:30 - 2:45 6 6 6 6
2:45 - 3:00 9 1 10 1 9 1 10 1
3:00 - 3:15 3 3 3:00 3:00 3:00 3 3
3:15 - 3:30 4 4 4 4
3:30 - 3:45 5 1 1 7 2 5 1 1 7 2
3:45 - 4:00 1 1 1 1
4:00 - 4:15 5 1 6 1 4:00 1 1 4:00 4:00 6 1 7 1
4:15 - 4:30 3 1 4 1 3 1 4 1
4:30 - 4:45 8 2 1 mn 3 1 1 8 2 1 mn 3
4:45 - 5:00 m 1 12 1 1 1 12 1 13 1
5:00 - 5:15 13 1 2 16 3 5:00 5:00 5:00 13 1 2 16 3
5:15 - 5:30 21 21 21 21
5:30 - 5:45 1 38 2 1 42 3 1 1 1 1 1 39 2 1 43 3
5:45 - 6:00 33 2 35 2 1 1 34 36 2
6:00 - 6:15 52 1 1 54 2 6:00 1 6:00 6:00 53 1 1 55 2
6:15 - 6:30 1 70 1 2 1 75 4 1 70 1 2 1 75 4
6:30 - 6:45 3 79 3 85 3 1 1 3 80 3 86 3
6:45 - 7:00 71 2 73 2 3 3 74 2 76 2
7:00 - 7:15 2 87 4 1 94 5 7:00 8 8 7:00 7:00 2 95 4 1 102 5
7:15 - 7:30 1 97 1 6 1 106 8 5 5 1 102 1 6 1 m 8
7:30 - 7:45 3 161 2 6 2 174 10 9 9 3 170 2 6 2 183 10
7:45 - 8:00 4 136 2 2 144 4 6 6 4 142 2 2 150 4
8:00 - 8:15 88 2 2 92 4 8:00 1 6 7 8:00 8:00 1 94 2 2 99 4
8:15 - 8:30 79 3 82 3 7 7 86 3 89 3
8:30 - 8:45 96 2 1 1 100 4 9 9 105 2 1 1 109 4
8:45 - 9:00 1 93 1 3 98 4 1 8 8 1 1 101 1 3 106 4
9:00 - 9:15 89 2 3 94 5 9:00 5 5 9:00 1 1 9:00 95 2 3 100 5
9:15 - 9:30 1 75 1 77 1 8 8 1 83 1 85 1
9:30 - 9:45 1 77 2 4 84 6 9 9 1 86 2 4 93 6
9:45 - 10:00 1 m 5 mnz 5 1 9 9 1 1 120 5 126 5
10:00 - 10:15 104 2 8 1 115 m 10:00 6 6 10:00 10:00 110 2 8 1 121 m
10:15 - 10:30 1 77 4 82 4 10 10 1 87 4 92 4
10:30 - 10:45 90 2 2 1 95 5 12 12 102 2 2 1 107 5
10:45 - 11:00 84 2 86 2 6 6 90 2 92 2
11:00 - 11:15 1 100 2 3 106 5 11:00 6 6 11:00 11:00 1 106 2 3 112 5
11:15 - 11:30 66 1 67 1 12 12 78 1 79 1
11:30 - 11:45 81 2 1 1 85 4 13 13 94 2 1 1 98 4
11:45 - 12:00 84 3 87 3 15 15 99 3 102 3
12:00 - 12:15 1 96 2 4 103 6 12:00 10 10 12:00 12:00 1 106 2 4 113 6
12:15 - 12:30 87 6 2 95 8 14 14 101 6 2 109 8
12:30 - 12:45 1 81 2 3 1 88 6 17 17 1 98 2 3 1 105 6
12:45 - 13:00 79 1 4 84 5 14 14 93 1 4 98 5
13:00 - 13:15 102 3 5 110 8 13:00 13 13 13:00 13:00 115 3 5 123 8
13:15 - 13:30 96 4 1 101 5 15 15 m 4 1 116 5
13:30 - 13:45 3 74 3 5 2 87 10 15 15 3 89 3 5 2 102 10
13:45 - 14:00 1 108 2 4 15 6 1 1 1 119 2 4 126 6
14:00 - 14:15 98 2 3 1 104 6 14:00 6 6 14:00 14:00 104 2 3 1 110 6
14:15 - 14:30 1 109 1 3 114 4 10 10 1 119 1 3 124 4
14:30 - 14:45 3 120 2 2 127 4 9 9 1 1 3 130 2 2 137 4
14:45 - 15:00 3 127 4 134 4 18 18 3 145 4 152 4
15:00 - 15:15 1 150 2 4 157 6 15:00 3 9 12 15:00 15:00 4 159 2 4 169 6
15:15 - 15:30 3 131 134 12 12 3 143 146
15:30 - 15:45 1 130 3 4 137 7 1 7 7 2 137 3 4 144 7
15:45 - 16:00 3 114 2 119 2 9 9 3 123 2 128 2
16:00 - 16:15 140 2 3 1 146 6 16:00 12 12 16:00 16:00 152 2 3 1 158 6
16:15 - 16:30 4 134 3 8 1 150 12 m m 4 145 3 8 1 161 12
16:30 - 16:45 3 115 1 2 121 3 14 1 15 1 3 129 1 3 136 4
16:45 - 17:00 3 183 1 3 1 191 5 10 1 1 1 3 193 1 4 1 202 6
17:00 - 17:15 1 2 156 2 4 164 6 17:00 2 13 13 17:00 17:00 3 2 169 2 4 177 6
17:15 - 17:30 2 156 2 1 161 3 12 12 2 168 2 1 173 3
17:30 - 17:45 2 168 1 1 172 2 13 13 2 181 1 1 185 2
17:45 - 18:00 4 130 1 5 140 6 10 10 4 140 1 5 150 6
18:00 - 18:15 135 1 136 1 18:00 10 10 18:00 18:00 145 1 146 1
18:15 - 18:30 2 144 1 1 148 2 13 13 2 157 1 1 161 2
18:30 - 18:45 125 2 3 130 5 10 10 135 2 3 140 5
18:45 - 19:00 2 98 4 1 105 5 2 13 13 2 2 m 4 1 118 5
19:00 - 19:15 1 76 1 78 1 19:00 m m 19:00 19:00 1 87 1 89 1
19:15 - 19:30 85 3 1 89 4 2 2 87 3 1 91 4
19:30 - 19:45 77 2 2 81 4 10 10 87 2 2 91 4
19:45 - 20:00 1 85 4 90 4 5 5 1 90 4 95 4
20:00 - 20:15 60 1 1 62 2 20:00 3 3 20:00 20:00 63 1 1 65 2
20:15 - 20:30 56 1 57 1 6 6 62 1 63 1
20:30 - 20:45 58 2 3 63 5 1 3 1 5 1 1 61 2 4 68 6
20:45 - 21:00 66 66 4 4 70 70
21:00 - 21:15 47 1 48 1 21:00 4 4 21:00 21:00 51 1 52 1
21:15 - 21:30 45 1 46 1 2 2 47 1 48 1
21:30 - 21:45 27 2 29 2 3 3 30 2 32 2
21:45 - 22:00 39 2 41 2 1 1 2 1 40 2 43 2
22:00 - 22:15 45 1 46 1 22:00 22:00 22:00 45 1 46 1
22:15 - 22:30 5 36 1 42 1 5 36 1 42 1
22:30 - 22:45 29 2 31 2 29 2 31 2
22:45 - 23:00 2 29 1 32 1 2 29 1 32 1
23:00 - 23:15 1 54 1 1 57 2 23:00 23:00 23:00 1 54 1 1 57 2
23:15 - 23:30 30 1 31 1 1 1 31 1 32 1
23:30 - 23:45 26 2 28 2 26 2 28 2
23:45 - 0:00 13 13 23:45 23:45 23:45 13 13
Summe 24 Stunden 2 77 6.734 94 192 31 7128 | 317 9 6 563 3 572 3 2 2 n 83 7.299 94 195 31 7702 | 320
Anteile an 24 Stunden 1% 94,5% 1,3% 2,7% 0,4%  100,0% 4,4% 0% 984% 0,5% 100,0% 0,5% 100,0% 100,0% 1% 94,8% 1.2% 2,5% 0,4%  100,0% 42%
(ohne Rad)
GERADEAUS RECHTS U-TURN SUMME einstrahlend
Kfz LV Svi SV2 SV SV-Anteil Kfz LV SVi SV2 SV SV-Anteil Kfz LV Ssvi SV2 SV SV-Anteil Kfz LV SvV1 SV2 SV SV-Anteil
SpH_VM 7:30-8:30 192 an 19 2 21 4,3% SpH_VM 7:30-8:30 29 29 SpH_VM 7:30-8:30 SpH_VM 7:30-8:30 521 500 19 2 21 4,0%
SpH_NM 16:45-17:45 688 672 14 2 16 2,3% SpH_NM 16:45-17:45 49 48 1 1 2,0% SpH_NM 16:45-17:45 SpH_NM 16:45-17:45 737 720 15 2 17 2,3%
DTV(24h) 7.128 6.811 286 31 317 4,4% DTV(24h) 572 569 3 3 0,5% DTV(24h) 2 2 DTV(24h) 7.702 7.382 289 31 320 4,2%
6:00 - 10:00 1.549 1.479 61 9 70 4,5% 6:00 - 10:00 95 95 6:00 - 10:00 1 1 6:00 - 10:00 1.645 1.575 61 9 70 4,3%
11:30 - 13:30 753 708 40 5 45 6,0% 11:30 - 13:30 m m 11:30 - 13:30 11:30 - 13:30 864 819 40 5 45 5,2%
15:00 - 19:00 2311 2240 6 5 7 31% 15:00 - 19:00 183 181 2 2 11% 15:00 - 19:00 15:00 - 19:00 2.494 2421 8 5 73 29%
Fakfor (4hAbend->24h] 3,1 3,0 43 62 45 Fakfor (4hAbend->24h] 3,1 31 15 15 Fakfor (4hAbend->24h) Fakfor (4hAbend->24h] 3,1 3,0 43 62 44
Fakor (1h->24h): 14,5 14,5 151 15,5 151 Faktor (1h->24h): 19,7 19,6 Faktor (1h->24h): Faktor (1h->24h): 148 14,8 15,2 15,5 15,2
Faktor (4hMorgen->24] 4,6 4,6 47 3,4 45 Faktor (4hMorgen->24] 6,0 6,0 Faktor (4hMorgen->24] 2,0 2,0 Fakfor (4hMorgen->24] 4,7 47 47 3,4 4,6
Faktor (8h->24h): 18 18 23 22 22 Faktor (8h->24h): 21 21 15 15 Faktor (8h->24h): Faktor (8h->24h): 19 18 22 22 22
Modus Consult Stadt M&rfelden Walldorf
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Netto Vitrolles-Ring K1-Vitrolles-Ring / Zufahrt Netto Erhebung am Di., 13.09.2022

VERKEHR AUS RICHTUNG : Vitrolles-Ring (S) VERKEHR AUS RICHTUNG: Vitrolles-Ring (S) VERKEHR AUS RICHTUNG: Vitrolles-Ring (S) VERKEHR AUS RICHTUNG: Vitrolles-Ring (S)
IN RICHTUNG: Zufahrt Netto LINKS IN RICHTUNG: Vitrolles-Ring (N) GERADEAUS IN RICHTUNG: Vitrolles-Ring (S) U-TURN IN ALLE RICHTUNGEN (SUMME)
PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME
RAD | KRAD | ey BUS 35 | S| Tkez | svsas RAD | KRAD | ey BUS 35 | S| Tkez | svs3s RAD | KRAD | ey BUS 35 | S| Tkez | svs3s RAD | KRAD | ey BUS 35 | S| Tkez | svs3s
0:00 - 0:15 0:00 1 mn 12 0:00 0:00 1 1 12
0:15 - 0:30 1 3 1 1 6 2 1 3 1 1 6 2
0:30 - 0:45 9 9 9 9
0:45 - 1:00 5 5 5 5
1:00 - 1:15 1:00 7 7 1:00 1:00 7 7
1:15 - 1:30 1 1 1 3 1 1 1 1 3 1
1:30 - 1:45 1 10 m 1 10 m
1:45 - 2:00 4 1 5 1 4 1 5 1
2:00 - 2:15 2:00 5 5 2:00 2:00 5 5
2:15 - 2:30 5 5 5 5
2:30 - 2:45 3 3 3 3
2:45 - 3:00 4 1 5 1 4 1 5 1
3:00 - 3:15 3:00 6 1 7 1 3:00 3:00 6 1 7 1
3:15 - 3:30 6 1 1 8 2 6 1 1 8 2
3:30 - 3:45 4 4 4 4
3:45 - 4:00 1 1 2 1 1 1 5 3 3 1 1 1 6 3
4:00 - 4:15 4:00 1 12 1 13 1 4:00 4:00 1 12 1 13 1
4:15 - 4:30 1 1 1 12 2 14 2 12 2 1 15 3
4:30 - 4:45 2 15 1 18 1 2 15 1 18 1
4:45 - 5:00 5 17 2 24 2 5 17 2 24 2
5:00 - 5:15 5:00 1 21 1 1 23 2 5:00 5:00 1 21 1 1 23 2
5:15 - 5:30 2 33 2 2 39 4 2 33 2 2 39 4
5:30 - 5:45 2 2 5 74 79 5 76 81
5:45 - 6:00 4 50 3 2 59 5 4 50 3 2 59 5
6:00 - 6:15 6:00 2 32 1 1 36 2 6:00 6:00 2 32 1 1 36 2
6:15 - 6:30 1 49 3 1 54 4 1 49 3 1 54 4
6:30 - 6:45 3 67 2 1 73 3 3 67 2 1 73 3
6:45 - 7:00 3 3 2 68 1 2 73 3 2 71 1 2 76 3
7:00 - 7:15 5 5 7:00 1 65 2 1 69 3 7:00 7:00 1 70 2 1 74 3
7:15 - 7:30 3 3 86 4 1 9 5 89 4 1 94 5
7:30 - 7:45 8 8 100 1 2 106 3 108 1 2 114 3
7:45 - 8:00 12 12 161 1 1 163 2 173 1 1 175 2
8:00 - 8:15 17 17 8:00 129 1 2 1 133 4 8:00 8:00 146 1 2 1 150 4
8:15 - 8:30 7 1 8 1 1 127 1 1 130 2 1 134 1 2 138 3
8:30 - 8:45 7 7 1 100 1 1 103 2 1 107 1 1 110 2
8:45 - 9:00 10 10 104 2 5 m 7 114 2 5 121 7
9:00 - 9:15 3 3 9:00 78 5 83 5 9:00 9:00 81 5 86 5
9:15 - 9:30 8 8 1 70 2 1 1 75 4 1 78 2 1 1 83 4
9:30 - 9:45 7 2 9 2 75 2 77 2 82 4 86 4
9:45 - 10:00 5 5 2 92 2 4 100 6 2 97 2 4 105 6
10:00 - 10:15 6 1 7 1 10:00 75 3 1 79 4 10:00 10:00 81 4 1 86 5
10:15 - 10:30 6 6 82 2 1 2 87 5 88 2 1 2 93 5
10:30 - 10:45 9 1 10 1 80 80 89 1 90 1
10:45 - 11:00 12 12 1 80 2 5 88 7 1 92 2 5 100 7
11:00 - 11:15 8 8 11:00 82 2 84 2 11:00 11:00 90 2 92 2
11:15 - 11:30 7 7 66 2 6 1 75 9 73 2 6 1 82 9
11:30 - 11:45 9 9 89 3 92 3 98 3 101 3
11:45 - 12:00 8 8 95 2 5 1 103 8 103 2 5 1 m 8
12:00 - 12:15 13 1 14 1 12:00 1 91 4 96 4 12:00 12:00 1 104 5 110 5
12:15 - 12:30 7 7 1 74 2 7 84 9 1 81 2 7 91 9
12:30 - 12:45 5 5 1 85 2 6 2 96 10 1 90 2 6 2 101 10
12:45 - 13:00 8 8 1 103 2 5 1 112 8 1 m 2 5 1 120 8
13:00 - 13:15 10 10 13:00 4 99 2 105 2 13:00 13:00 4 109 2 115 2
13:15 - 13:30 7 1 8 1 2 137 2 3 144 5 2 144 2 4 152 6
13:30 - 13:45 8 8 105 2 4 m 6 113 2 4 19 6
13:45 - 14:00 7 7 1 108 1 1 2 13 4 1 15 1 1 2 120 4
14:00 - 14:15 4 4 14:00 88 2 3 93 5 14:00 14:00 92 2 3 97 5
14:15 - 14:30 5 5 92 2 3 97 5 97 2 3 102 5
14:30 - 14:45 5 5 1 116 3 120 3 1 121 3 125 3
14:45 - 15:00 9 1 10 1 109 1 5 115 6 118 1 6 125 7
15:00 - 15:15 8 8 15:00 107 2 8 1 118 1 15:00 15:00 115 2 8 1 126 1
15:15 - 15:30 6 6 113 2 2 mnz 4 119 2 2 123 4
15:30 - 15:45 5 5 2 114 1 3 1 121 5 2 19 1 3 1 126 5
15:45 - 16:00 8 1 9 1 118 2 1 121 3 126 2 2 130 4
16:00 - 16:15 8 1 9 1 16:00 2 128 2 2 134 4 16:00 16:00 2 136 2 3 143 5
16:15 - 16:30 10 10 3 110 1 1 15 2 3 120 1 1 125 2
16:30 - 16:45 9 1 10 1 3 102 1 4 2 112 7 3 m 1 5 2 122 8
16:45 - 17:00 17 17 1 124 2 1 128 3 1 141 2 1 145 3
17:00 - 17:15 1 10 1 1 13 2 17:00 2 122 124 17:00 17:00 3 132 1 1 137 2
17:15 - 17:30 13 13 2 114 2 2 120 4 2 127 2 2 133 4
17:30 - 17:45 m m 145 2 147 2 156 2 158 2
17:45 - 18:00 8 8 2 103 1 2 1 109 4 2 m 1 2 1 nz 4
18:00 - 18:15 14 14 18:00 115 1 4 3 123 8 18:00 18:00 129 1 4 3 137 8
18:15 - 18:30 14 14 127 2 1 130 3 141 2 1 144 3
18:30 - 18:45 1 8 9 104 2 106 2 1 112 2 115 2
18:45 - 19:00 17 17 1 123 2 3 129 5 1 140 2 3 146 5
19:00 - 19:15 8 8 19:00 1 108 8 mnz 8 19:00 19:00 1 116 8 125 8
19:15 - 19:30 7 7 1 84 3 88 3 1 91 3 95 3
19:30 - 19:45 7 7 1 109 1 m 1 1 116 1 118 1
19:45 - 20:00 5 5 2 74 2 3 81 5 2 79 2 3 86 5
20:00 - 20:15 4 4 20:00 72 1 73 1 20:00 20:00 76 1 77 1
20:15 - 20:30 5 1 6 1 72 2 74 2 77 2 1 80 3
20:30 - 20:45 1 4 5 66 1 67 1 1 70 1 72 1
20:45 - 21:00 5 1 6 1 1 67 1 69 1 1 72 2 75 2
21:00 - 21:15 5 5 21:00 1 63 64 21:00 21:00 1 68 69
21:15 - 21:30 6 6 1 82 2 2 87 4 1 88 2 2 93 4
21:30 - 21:45 1 1 60 60 61 61
21:45 - 22:00 2 2 35 1 1 37 2 37 1 1 39 2
22:00 - 22:15 22:00 1 25 1 27 1 22:00 22:00 1 25 1 27 1
22:15 - 22:30 34 2 1 37 3 34 2 1 37 3
22:30 - 22:45 26 1 1 28 2 26 1 1 28 2
22:45 - 23:00 1 19 20 1 19 20
23:00 - 23:15 23:00 41 41 23:00 23:00 41 41
23:15 - 23:30 29 1 30 1 29 1 30 1
23:30 - 23:45 23 1 24 1 23 1 24 1
23:45 - 0:00 23:45 10 10 23:45 23:45 10 10
Summe 24 Stunden 3 476 14 2 495 16 2 80 6.546 91 1 31 6.919 | 293 2 83 7.022 91 185 33 7.414 | 309
Anteile an 24 Stunden 0,6% 96,2% 2,8% 0,4% 100,0% 32% 1,2% 94,6% 1,3% 2,5% 0,4% 100,0% 4,2% 11% 94,7% 1.2% 2,5% 0,4% 100,0% 4,2%
(ohne Rad)
LINKS GERADEAUS U-TURN SUMME einstrahlend
Kfz LV svi1 SV2 SV SV-Anteil Kfz LV Ssvi1 SV2 SV SV-Anteil Kfz LV svi SV2 SV SV-Anteil Kfz LV Ssvi1 SV2 SV SV-Anteil
SpH_VM 7:30-8:30 45 44 T T 2,2% SpH_VM 7:30-8:30 532 521 7 4 n 2,1% SpH_VM 7:30-8:30 SpH_VM 7:30-8:30 577 565 8 4 12 2,1%
SpH_NM 16:45-17:45 54 52 1 1 2 3,7% SpH_NM 16:45-17:45 519 510 9 9 1,7% SpH_NM 16:45-17:45 SpH_NM 16:45-17:45 573 562 10 1 11 1,9%
DTV(24h) 495 479 14 2 16 3.2% DTV(24h) 6.919 6.626 262 31 293 4,2% DTV(24h) DTV(24h) 7.414 7.105 276 33 309 4,2%
6:00 - 10:00 98 95 3 3 3% 6:00 - 10:00 1477 1.420 9 8 57 3.9% 6:00 - 10:00 6:00 - 10:01 1575 1515 52 8 60 3,8%
11:30 - 13:30 69 67 2 2 2,9% 11:30 - 13:30 832 783 45 4 49 59% 11:30 - 13:30 11:30 - 13:30 901 850 47 4 51 5,7%
15:00 - 19:00 173 168 4 1 5 2,9% 15:00 - 19:00 1.954 1.887 59 8 67 3,4% 15:00 - 19:00 15:00 - 19:00 2.127 2.055 63 9 72 3,4%
Faktor (4hAbend->24h| 2,9 2,9 35 2,0 32 Faktor (4hAbend->24h| 35 35 4,4 39 4,4 Faktor (4hAbend->24h| Faktor (4hAbend->24h| 35 35 4,4 37 4,3
Faktor (1h->24h): 10 109 140 160 Faktor (1h->24h): 130 12,7 37,4 7,8 26,6 Faktor (1h->24h): Faktor (1h->24h): 128 12,6 34,5 83 258
Faktor (4hMorgen->24] 5,1 5,0 47 53 Faktor (4hMorgen->24] 4,7 47 53 39 5,1 Faktor (4hMorgen->24] Faktor (4hMorgen->24] 4,7 47 53 4 52
Faktor (8h->24h): 18 18 2,0 2,0 2,0 Fakor (8h->24h): 2,0 2,0 2,4 1,9 2,4 Fakor (8h->24h): Fakior (8h->24h): 2,0 2,0 2,4 1,9 2,3
Modus Consult Stadt Marfelden Walldorf

Seite 3 K1_Vitrolles-Ring_Zufahrt Netto_24h_Kfz-SV, Zufahrt5, 20.09.2022 MODUS CONSULT BB



Seite 4

Netto Vitrolles-Ring

K1-Vitrolles-Ring / Zufahrt Netto

Erhebung am Di., 13.09.2022

VERKEHR AUS RICHTUNG :

Zufahrt Netto

VERKEHR AUS RICHTUNG :

Zufahrt Netto

VERKEHR AUS RICHTUNG:

Zufahrt Netto

VERKEHR AUS RICHTUNG:

Zufahrt Netto

IN RICHTUNG: Vitrolles-Ring (N) LINKS IN RICHTUNG: Vitrolles-Ring (S) RECHTS IN RICHTUNG: Zufahrt Netto U-TURN IN ALLE RICHTUNGEN (SUMME)
PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME PKW & LKW ab SUMME | SUMME
RAD | KRAD | ey BUS 35 | S| Tkez | svsas RAD | KRAD | ey BUS 35 | S| Tkez | svs3s RAD | KRAD | ey BUS 35 | S| Tkez | svs3s RAD | KRAD | ey BUS 35 | S| Tkez | svs3s
0:00 - 0:15 0:00 0:00 0:00
0:15 - 0:30
0:30 - 0:45
0:45 - 1:00
1:00 - 1:15 1:00 1:00 1:00
1:15 - 1:30
1:30 - 1:45
1:45 - 2:00
2:00 - 2:15 2:00 2:00 2:00
2:15 - 2:30
2:30 - 2:45
2:45 - 3:00
3:00 - 3:15 3:00 3:00 3:00
3:15 - 3:30
3:30 - 3:45
3:45 - 4:00
4:00 - 4:15 4:00 1 1 4:00 4:00 1 1
4:15 - 4:30
4:30 - 4:45
4:45 - 5:00 1 1 1 1 1 1
5:00 - 5:15 5:00 5:00 5:00
5:15 - 5:30 1 1 1 1 1 1
5:30 - 5:45 2 2 2 2
5:45 - 6:00
6:00 - 6:15 6:00 1 1 6:00 6:00 1 1
6:15 - 6:30
6:30 - 6:45 1 1 1 1
6:45 - 7:00
7:00 - 7:15 5 5 7:00 7 7 7:00 7:00 12 12
7:15 - 7:30 3 3 7 7 10 10
7:30 - 7:45 5 5 4 4 9 9
7:45 - 8:00 6 6 9 9 15 15
8:00 - 8:15 11 1 8:00 1 12 13 8:00 8:00 1 23 24
8:15 - 8:30 8 8 5 5 13 13
8:30 - 8:45 10 10 7 7 17 17
8:45 - 9:00 10 10 7 7 17 17
9:00 - 9:15 1 1 9:00 3 3 9:00 9:00 14 14
9:15 - 9:30 9 9 5 5 14 14
9:30 - 9:45 7 7 7 7 14 14
9:45 - 10:00 2 1 3 1 10 10 12 1 13 1
10:00 - 10:15 1 1 10:00 7 1 8 1 10:00 10:00 18 1 19 1
10:15 - 10:30 4 4 10 1 m 1 14 1 15 1
10:30 - 10:45 6 6 3 3 9 9
10:45 - 11:00 5 1 6 1 9 9 14 1 15 1
11:00 - 11:15 13 13 11:00 8 8 11:00 11:00 21 21
11:15 - 11:30 12 12 6 6 18 18
11:30 - 11:45 9 9 mn mn 20 20
11:45 - 12:00 12 12 9 9 21 21
12:00 - 12:15 18 18 12:00 10 10 12:00 12:00 28 28
12:15 - 12:30 8 1 9 1 14 1 15 1 22 2 24 2
12:30 - 12:45 13 13 8 8 21 21
12:45 - 13:00 10 10 1 1 21 21
13:00 - 13:15 9 9 13:00 5 5 13:00 13:00 14 14
13:15 - 13:30 18 18 1 1 12 1 29 1 30 1
13:30 - 13:45 15 15 9 9 24 24
13:45 - 14:00 9 9 14 14 23 23
14:00 - 14:15 7 7 14:00 8 8 14:00 14:00 15 15
14:15 - 14:30 1 1 7 7 18 18
14:30 - 14:45 1 6 6 6 6 1 12 12
14:45 - 15:00 12 1 13 1 7 7 19 1 20 1
15:00 - 15:15 8 8 15:00 1 7 8 15:00 15:00 1 15 16
15:15 - 15:30 2 9 n 9 9 2 18 20
15:30 - 15:45 8 8 14 14 22 22
15:45 - 16:00 8 8 7 7 15 15
16:00 - 16:15 1 1 12 1 16:00 7 7 16:00 16:00 18 1 19 1
16:15 - 16:30 1 1 12 1 13 1 23 1 24 1
16:30 - 16:45 7 7 9 9 16 16
16:45 - 17:00 14 14 mn 1 12 1 25 1 26 1
17:00 - 17:15 7 7 17:00 15 1 16 1 17:00 17:00 22 1 23 1
17:15 - 17:30 1 13 14 m 1 12 1 1 24 1 26 1
17:30 - 17:45 15 15 mn m 26 26
17:45 - 18:00 14 14 9 9 23 23
18:00 - 18:15 13 13 18:00 8 8 18:00 18:00 21 21
18:15 - 18:30 1 19 19 12 12 1 31 31
18:30 - 18:45 1 8 9 13 13 1 21 22
18:45 - 19:00 19 19 6 6 25 25
19:00 - 19:15 19 19 19:00 1 8 1 9 1 19:00 19:00 1 27 1 28 1
19:15 - 19:30 10 10 5 5 15 15
19:30 - 19:45 8 8 5 1 6 1 13 1 14 1
19:45 - 20:00 6 6 2 2 8 8
20:00 - 20:15 5 5 20:00 6 6 20:00 20:00 1 1
20:15 - 20:30 6 1 7 1 3 3 9 1 10 1
20:30 - 20:45 1 7 8 3 1 4 1 1 10 1 12 1
20:45 - 21:00 1 4 5 3 3 1 7 8
21:00 - 21:15 5 1 6 1 21:00 5 5 21:00 21:00 10 1 1 1
21:15 - 21:30 5 5 3 3 8 8
21:30 - 21:45 7 7 2 2 9 9
21:45 - 22:00 1 2 3 3 3 1 5 6
22:00 - 22:15 22:00 1 1 22:00 22:00 1 1
22:15 - 22:30 2 2 1 1 3 3
22:30 - 22:45
22:45 - 23:00
23:00 - 23:15 23:00 23:00 23:00
23:15 - 23:30 1 1 1 1
23:30 - 23:45
23:45 - 0:00 23:45 23:45 23:45
Summe 24 Stunden 2 7 566 8 581 8 1 2 472 10 2 486 12 3 9 1.038 18 2 1.067 20
Anteile an 24 Stunden 1,2% 97,4% 1,4% 100,0% 1,4% 0,4% 97,1% 2,1% 0,4% 100,0% 2,5% 0,8% 97,3% 1,7% 0,2% 100,0% 1,9%
(ohne Rad)
LINKS RECHTS U-TURN SUMME einstrahlend
Kfz LV SV1 Sv2 SV SV-Anteil Kfz LV SV1 Sv2 SV SV-Anteil Kfz LV SV1 Sv2 SV SV-Anteil Kfz LV SV1 SVv2 SV SV-Anteil
SpH_VM 7:30-8:30 30 30 SpH_VM 7:30-8:30 31 31 SpH_VM 7:30-8:30 SpH_VM 7:30-8:30 61 61
SpH_NM 16:45-17:45 50 50 SpH_NM 16:45-17:45 51 48 3 3 5,9% SpH_NM 16:45-17:45 SpH_NM 16:45-17:45 101 98 3 3 3,0%
DTV(24h) 581 573 8 8 1,4% DTV(24h) 486 474 10 2 12 2,5% DTV(24h) DTV(24h) 1.067 1.047 18 2 20 1,9%
6:00 - 10:00 89 88 1 1 1% 6:00 - 10:00 85 85 6:00 - 10:00 6:00 - 10:0¢ 174 173 1 1 0,6%
11:30 - 13:30 98 97 1 1 1,0% 11:30 - 13:30 81 79 2 2 2,5% 11:30 - 13:30 11:30 - 13:30 179 176 3 3 1,7%
15:00 - 19:00 189 188 1 1 0,5% 15:00 - 19:00 166 162 4 4 2,4% 15:00 - 19:00 15:00 - 19:00 355 350 5 5 1,4%
Faktor (4hAbend->24h| 31 3,0 8,0 8,0 Faktor (4hAbend->24h| 2,9 2,9 2,5 3,0 Faktor (4hAbend->24h| Faktor (4hAbend->24h| 3,0 3,0 3,6 4,0
Faktor (1h->24h): 19,4 19,1 Faktor (1h->24h): 15,7 153 Faktor (1h->24h): Faktor (1h->24h): 175 172
Faktor (4hMorgen->24] 6,5 65 8,0 8,0 Faktor (4hMorgen->24] 5,7 56 Faktor (4hMorgen->24I Faktor (4hMorgen->24] 6,1 6,1 18,0 20,0
Fakior (8h->24h): 2,1 2,1 4,0 4,0 Fakior (8h->24h): 1,9 1,9 25 3,0 Fakor (8h->24h): Fakior (8h->24h): 2,0 2,0 3,0 33

Modus Consult

Stadt Marfelden Walldorf
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Netto Viirolles-Ring Ausfohrsummen K1 Vitrolles-Ring / Zufahrt Netio Erhebung om Di., 13.09.2022
VERKEHR AUS ALLEN RICHTUNGEN (SUMME) 'VERKEHR AUS ALLEN RICHTUNGEN (SUMME) VERKEHR AUS ALLEN RICHTUNGEN (SUMME)
IN RICHTUNG: Vitrolles-Ring (N) IN RICHTUNG: Vitrolles-Ring (S) IN RICHTUNG: Zufahrt N
wo | o | T sus [ U] ey [ e [ sumee wo | o | P ss | U b gy [ stmne [ sumne wo | o | T sus [ U] ey [ e [ sumoee
000 - 015 Vi 2 000 R , || oo 000
015 - 00 Vs N s NERE
030 - 045 ' . . 2 | s | s
045 - 100 s s . ' s |
100 - s 7 7 100 7 7 100 100
115 - 130 vl s ‘ N T P
130 - 1 e n ‘ Ve e ] s
145 - 200 . s | . .
200 - 275 s s 200 . I B A ™ 200
215 - 230 s s Vs s | s
230 - 245 s s . .
245 - 300 . , s | s ' o |
200 - 315 s ! AEEES B B 200 200
a5 - a0 6 vl s | 2 ‘ 4
a0 - 35 . . s I AT 2
a5 - 400 2 vl s s ! ! ! ,
w0 - as | 1 ” ! w0 | e . ' 7| | e ' ' 00
s - 430 2 2 ol o2 s ! o vl
PR 2 | s ! 6| s 2 | nl s !
a5 - 500 s | 2 | 2 n I IR Y ! !
s00 - 515 | 1 n v n | 2 | s \3 Ve 6 | 3| s 500
sas - s 2 | = 2 | s 0| s n 2
530 - 5us s | 7 s 2 | wl s ! s s
545 - 600 | s s |2 s | s = 2 5| 2 ! !
600 - 615 2 | w vl e |2 | e B ' I R ™ ' ' 600
615 - 630 V| e s | oo s | s v I T T IO
630 - 6us s | e I nl| s s | s 5 | s ' !
645 - 700 2 | e V| e n| s n 2 5|2 s .
700 - 775 v ERR R IE70 I P 2 | o | o | s | 7o . . 700
715 - 730 5 ‘ v | s v e I P T IR s s
730 - 745 s | s N R s | e 2| e |2 fus | v w
745 - 800 16 ! Ve | 2 PR S 2 | 2 | 1 N
500 - 815 140 I RS R IRV PR (PP v | oo 2| 2 s | 4 | s00 s 2 500
815 - 830 v vl s | 2 o s o | s i ) sl
530 - 85 v e vl n | o2 102 2| [ e | e N 1
545 - 900 s 2 | s w | 7 v e vl e e | e ! N N
500 - 975 % s N ™ o 2| s o | s | s . . 500
015 - 930 Ve 2l [ e | s s , @ | " N
030 - 9us w2 2 o | 2 Ve I o | e N 2 6 | o2
045 - 1000 2 | 2 | s wa | 7 v lm s w | s ! n 1
1000 - 1015 o F R "N R m 2| o | v | 2 |rew n ! w [ [ oo
1015 - 1030 5 22| e | s Ve s w | s % %
1030 - 1045 s 5 " 2| 2 | e | s n ! 2 |
To4s - 1100 V| es 2 | s o | s ” 2 5 | 2 1 N
noo - mas o 2 o | 2 v s 2| s ne s oo “ i ™
nas - 10 7 2l e [ e | s n , B | 0 1
N30 - 145 o B o | s 0 2| | e | e 2 2
s - 1200 107 2l s [ s e " s w | s :3 P
100 - 1215 v e . ne |4 |20 v s 2| s ma | 6 [ n : 2| 1 |2
1245 - 1230 s 2 | s 5 | o o1 N R n n
1230 - 1245 V| e 2| 6 |2 | 0 Ve 2| s | e | e » 2
1245 - 1300 vl 2l s [ || e % Ve 5 | s 2 n
1300 - 1315 o | e 2 ne |2 [1eo o7 s | s ns | s [0 n = 1200
1815 - 1330 2 | s 2 | s w@ | s 107 s || e 2 ) x| o
1830 - 1345 120 2| e e | s s | w s | s |2 ] e | o n P
145 - 1400 vl I A RN V| 2 | e | s 1 N
1400 - 1415 o 2 | s wo | s [ 1eo 106 2| s | v | s | e N 10 1400
1415 - 1430 103 2 | s ws | s v e s w | s B
e e | 1| 1 | s B w | s o | e 2| 2 wa | " u
145 - 1500 = Vs v | 7 ™ . w | w ! % |
1500 - 1515 ns 2| e [ s | m | seo 2 | 2| s s | 6 [so s v » 1500
1515 - 1530 2 | m 2 |2 s | s | 13 1 N
1530 - 1545 2 | m Ve | s ! a4 s | e w7 ! n 2
1545 - 1600 126 2 | o w | s s | 2 e | 2 v ! w
1600 - 1615 2 | 2 | s we | s [ 1600 i 2| s | v fs | s |rem 0 : R ™
1615 - 1630 s | vl e | 2 o | s e | e | n n
1630 - 1645 ™ N T o | e v w | s x 2 s | 2
1645 - 1700 V| e 2 | o w | s s | e [ VR T R w ! n |
00 - 1715 2 | o = oo v [ 2 | m 2| s w | 7 [l 2 | 1| = vl e | e e
s - 1730 s | 2 |2 e | e 2 | e sl || e 2 2
1730 - 1745 160 2 w | 2 2 | v | 2 2 2
1745 - 1800 2 | R P Vs w | e 1 N
1800 - 1815 128 vl e a e | e [ e 1 ' | [ soo 2 2 1800
1e1s - 1830 | 1 146 2 | w | s ™ v W | 2 » P
1830 - 1845 v 2 ns | 2 138 2| s | s vl 1
leds - 1900 v | e 2 | s e | s 2 | e cl o fm| s 2 w0 )
1900 - 1915 Y . we | s fweo| 1| 0| e ' e | 2 | e 1 1 15:00
1915 - 1930 V| e s w | s % s | 0| e | e 5 )
1930 - 1945 vl ! ne | P 2| s o | s v w
1945 - 2000 ) 2 | s o | s Ve . o | o« N N
000 - 2015 7 : EREED o v @ | 2 |00 7 7 2000
2015 - 2030 7 2 | o o | s s : w0 | n ) w |
2000 - 2045 Ve ! 5| @ I a | s 2|y ! o |
2045 - 2100 2 | on ! 7| o o ’ ! o |
200 - 2115 V| e ! EREED) 52 ! s | 1 |20 5 s 2100
215 - 2130 V| e 2 | 2 a | ® , o | s s
2130 - 2105 o P » 2 o | o2 . .
s - 200 V| N a 2 “ | 2 v .
200 - 2215 V| oes ! FRAREED) 1 ! a | 1 |z 2200
205 - 2230 s I w | s s | v ! s |
2200 - 205 2 vl w | 2 » 2 o | o2
25 - 2200 e » 2 | ! @ |
200 - 2315 a a 2300 Vs v s | 2 |20 2300
2315 - 2330 2 ! w | a ! @ | ' :
2330 - 205 x ! 2 | 2 2 w | 2
245 - om0 " 10 25 va 1 25 25
Smezisinier | & | o7 | 7 o | e | w1 | ez | s N o | 202 | s | see | s o | o | ow v | 2 | e | w
e 245 R e oan oo son [P Vi e o oo s Jop— -
(ohne Rod)
in Richtung:  Vitrolles-Ring (N) in Richtung:  Vitrolles-Ring (S) Richtung:  Zufahrt Netto
K LV SVl sv2 SV SV-Anteil LV SV1 SV___SV-Anteil Kfz LV SVl sv2 SV SV-Anteil
L e S T T R S L B 3
o P PP S o) o i Sz YR R S R S
o5 T hi o e o o- 15 o3 .
e A R A A o Va0 v S
T ™ T B A B ko7
e I A ) el BV ) P A o
Fotiognd 45 48 s g0 s it ey B P o rn 2. PR o
rwmozey | 20 20 25 19 a4 vz | 19 132 . PR TR
Modus Consult Stadt Morfelden Walldorf
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Nefto Vitrolles-Ring it K1-Vitrolles-Ring / Zuiahrt Netto Erhebung om Di., 13.09.2022
QUERSCHNITT: Vitrolles-Ring (N) QUERSCHNITT: Vitrolles-Ring (S) QUERSCHNITT: Zufahrt Netto
w | ko | s | U] oy, | sumne [ sunne wo | o ws | U] Ly [ e sonmee wo | Ko | " s | U] oy, | sume  sunne
000 - 2 | = \ 2 | 1| oo 2 ) 2% | 1 | oo P
ats - 030 v v s | s ! v e
030 - 0ds s 2 | w | s 2 [ w | s
aus - 100 ’ : w | ! W | o
100 - " " 100 1 100 100
15 - 130 Vs YRR ! S
130 - s vl Vs ! Ve o | s
145 - 200 10 Ve [ T
200 - 5 Ve || 20 Ve [0 | e 200
215 - 230 Ve Ve | ! e |
230 - 245 ) s s
245 - 300 1 2 s | o2 2 w5 | o2
300 - ) ! o | 1| se ! o | 1| se s00
315 - 330 10 v w | o2 v 2| 2
230 - 34 s T R [ I IO
a4 - 400 B [ IR T P vl ] s ! !
400 - ! 8 2 EREIE 2 0 | 2 | a0 2 2 400
s - 430 s 2 | w | s PR T T TR v
w0 was [ 1| 2 | om 2 | 2 n | 4 2 2 | 2 » | 4 !
was - 500 s | 2 | w | s s [ER R T ET RE ! N
500 - ! % 2 | s w [ 5 s | 0 2 | s 5 | s | s s00
515 - 530 2 | s 2 | s o | s 2 2 | 2 w |« ! v
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Netto Vitrolles-Ring

K1-Vitrolles-Ring / Zufahrt Netto

Erhebung am Di., 13.09.2022

SUMME ALLER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDEN FAHRZEUGE

PKW & LKW ab SUMME SUMME Ermittlung der
RAD KRAD LFW BUS 3,5t Lz/sfz KFZ SV>3,5t Spiixensignde
0:00 - 0:15 2 23 1 26 1 69
0:15 - 0:30 1 n 1 2 15 3 57
0:30 - 0:45 15 2 1 18 3 51
0:45 - 1:00 9 1 10 1 53
1:00 - 1:15 14 14 54
1:15 - 1:30 1 5 1 2 9 3 50
1:30 - 1:45 1 14 1 3 1 20 5 51
1:45 - 2:00 10 1 11 1 40
2:00 - 2:15 9 1 10 1 44
2:15 - 2:30 1 8 1 10 1 44
2:30 - 2:45 9 9 46
2:45 - 3:00 13 2 15 2 48
3:00 - 3:15 9 1 10 1 40
3:15 - 3:30 10 1 1 12 2 51
3:30 - 3:45 9 1 1 n 2 58
3:45 - 4:00 4 1 1 1 7 3 76
4:00 - 4:15 1 19 2 21 2 107
4:15 - 4:30 15 2 1 1 19 4 125
4:30 - 4:45 1 2 23 2 2 29 4 167
4:45 - 5:00 5 29 2 1 1 38 4 264
5:00 - 5:15 1 34 2 3 39 5 321
5:15 - 5:30 2 54 2 3 61 5 374
5:30 - 5:45 1 6 mz 2 1 126 3 442
5:45 - 6:00 4 84 3 4 95 7 476
6:00 - 6:15 2 86 1 1 2 92 4 533
6:15 - 6:30 2 19 4 3 1 129 8 629
6:30 - 6:45 6 148 5 1 160 6 75
6:45 - 7:00 2 145 3 2 152 5 861
7:00 - 7:15 3 177 4 3 1 188 8 1049
7:15 - 7:30 1 201 5 6 2 215 13 1134
7:30 - 7:45 6 287 2 7 4 306 13 1159 M
7:45 - 8:00 4 330 3 2 1 340 6 1089
8:00 - 8:15 2 263 3 4 1 273 8 993
8:15 - 8:30 1 233 1 5 240 6 920
8:30 - 8:45 1 229 3 2 1 236 6 862
8:45 - 9:00 1 1 232 2 6 3 244 mn 819
9:00 - 9:15 190 2 8 200 10 819
9:15 - 9:30 2 175 2 2 1 182 5 845
9:30 - 9:45 1 182 2 8 193 10 863
9:45 - 10:00 1 3 229 2 10 244 12 876
10:00 - 10:15 209 2 13 2 226 17 839
10:15 - 10:30 1 189 2 6 2 200 10 838
10:30 - 10:45 200 2 3 1 206 6 817
10:45 - 11:00 1 196 2 8 207 10 830
11:00 - 11:15 1 217 2 5 225 7 857
11:15 - 11:30 169 2 7 1 179 10 883
11:30 - 11:45 212 2 4 1 219 7 928
11:45 - 12:00 223 2 8 1 234 mn 936
12:00 - 12:15 2 238 2 9 251 mn 941
12:15 - 12:30 1 204 2 15 2 224 19 942
12:30 - 12:45 2 209 4 9 3 227 16 1016
12:45 - 13:00 1 225 3 9 1 239 13 1034
13:00 - 13:15 4 238 3 7 252 10 1064
13:15 - 13:30 2 284 2 9 1 298 12 1034
13:30 - 13:45 3 226 5 9 2 245 16 980
13:45 - 14:00 2 257 3 5 2 269 10 1009
14:00 - 14:15 211 4 6 1 222 mn 1037
14:15 - 14:30 1 234 3 6 244 9 1126
14:30 - 14:45 1 4 263 2 5 274 7 mnn
14:45 - 15:00 3 282 1 m 297 12 1189
15:00 - 15:15 5 289 4 12 1 311 17 1165
15:15 - 15:30 5 280 2 2 289 4 1174
15:30 - 15:45 2 2 278 4 7 1 292 12 1195
15:45 - 16:00 3 264 2 4 273 6 n77
16:00 - 16:15 2 306 4 7 1 320 12 1277
16:15 - 16:30 7 288 4 10 1 310 15 1294
16:30 - 16:45 6 256 2 8 2 274 12 1316
16:45 - 17:00 4 359 3 6 1 373 10 1411 NM (X)
17:00 - 17:15 3 5 323 2 6 1 337 9 1328
17:15 - 17:30 5 319 2 5 1 332 8 1295
17:30 - 17:45 2 363 1 3 369 4 1299
17:45 - 18:00 6 274 2 7 1 290 10 1207
18:00 - 18:15 295 2 4 3 304 9 1206
18:15 - 18:30 1 2 329 3 2 336 5 1144
18:30 - 18:45 2 268 2 5 277 7 1009
18:45 - 19:00 2 3 276 2 7 1 289 10 955
19:00 - 19:15 1 2 230 1 8 1 242 10 855
19:15 - 19:30 1 193 3 3 1 201 7 766
19:30 - 19:45 1 216 2 4 223 6 718
19:45 - 20:00 3 177 2 7 189 9 647
20:00 - 20:15 150 1 2 153 3 611
20:15 - 20:30 148 2 3 153 5 590
20:30 - 20:45 3 141 2 6 152 8 586
20:45 - 21:00 2 149 2 153 2 536
21:00 - 21:15 1 129 1 1 132 2 471
21:15 - 21:30 1 143 2 3 149 5 413
21:30 - 21:45 100 102 2 346
21:45 - 22:00 2 82 3 1 88 4 303
22:00 - 22:15 1 71 1 1 74 2 267
22:15 - 22:30 5 73 2 2 82 4 291
22:30 - 22:45 55 3 1 59 4 272
22:45 - 23:00 3 48 1 52 1 265
23:00 - 23:15 1 95 1 1 98 2 236
23:15 - 23:30 61 1 1 63 2
23:30 - 23:45 49 3 52 3 Spitzenstunden-
23:45 - 0:00 23 23 menge
Summe 24 Stunden 16 175 |15.359 185 398 66 16.183 649 1411
Anteile an 24 Stunden 11% 94,9% 11% 2,5% 0,4% 100,0% 4,0%
SUMME GESAMTKNOTEN
Kfz Lv SV1 SV2 sV SV-Anteil
SpH_VM 7:30-8:30 7159 7126 27 s 33 2,8%
SpH NM 16:45-17:45 1411 1.380 28 3 31 2,2%
DTV(24h) 16.183 15534 583 86 649 4,0%
6:00 - 10:00 3.394 3263 114 17 131 3.9%
11:30 - 13:30 1.944 1.845 90 9 99 51%
15:00 - 19:00 4976 4.826 136 14 150 3.0%
Faktor (4hAbend->24h): 33 32 43 47 43
Fakior (1h->24h): 14,0 138 21,6 11,0 19,7
Fakior (4hMorgen->24h): 48 48 5,1 39 5,0
19 19 23 21 2.3

Faktor (8h->24h):

Stadt Marfelden Walldord |

K1_Vitrolles-Ring_Zufahrt Netto_24h_Kfz-SV, Knotensumme, 20.09.2022
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Netto Vitrolles-Ring K1-Vitrolles-Ring / Zufahrt Netto Erhebung am Di., 13.09.2022
. . oKfz
VERKEHR AUS RICHTUNG: Vitrolles-Ring (N)
mSV =3 5 ZET Kfz Krad  Pkw & Bus Ckw Last-/ || SV >3,5¢ SV
450 ! Lfw >3,5t Sattelz. gesamt | (Anteil an SV)
400 6:00 - 10:00 1.645 19 1.556 24 37 9 70 61
21,4% 1,2% 94,6% 1,5% 2,2% 0,5% 4,3% 87,1%
350
. 15:00 - 19:00| 2.494 34 2.387 20 48 5 73 68
£ 200 32,4% 1,4% 95,7% 0,8% 1,9% 0,2% 2,9% 93,2%
=
n
~ 250 6:00 - 22:00 7.164 72 6.814 79 174 25 278 253
o 93,0% 1,0% 95,1% 1,1% 2,4% 0,3% 3,9% 91,0%
2 200 _
g H Ml 22:00 - 6:00 538 11 485 15 21 6 42 36
< 150 7,0% 2,0% 90,1% 2,8% 3,9% 1,1% 7,8% 85,7%
L
100 0:00 - 24:00 7.702 83 7.299 94 195 31 320 289
100,0% 1,1% 94,8% 1,2% 2,5% 0,4% 4,2% 90,3%
50 DH M DHH VM-Spitzen-h 521 8 492 [¢) 13 2 21 19
7:30-8:30 6,8% 1,5% 94,4% 1,2% 2,5% 0,4% 4,0% 90,5%
e ‘ el I DH ‘ HDF NM-Spitzen-h | 737 9 711 4 1 2 17 15
000 100 200 300 400 500 600 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 16:45-17:45 9,6% 1,2% 96,5% 0,5% 1,5% 0,3% 2,3% 88,2%
VERKEHR IN RICHTUNG: Vifro”es-Ring (N) WKz ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3 5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
450 msSV >3,5t
6:00 - 10:00 1.567 17 1.492 20 30 8 58 50
400 20,9% 11% 95,2% 1,3% 1,9% 0,5% 3,7% 86,2%
350 15:00 - 19:00| 2.143 22 2.053 21 39 8 68 60
. 28,6% 1,0% 95,8% 1,0% 1,8% 0,4% 3,2% 88,2%
=
5 300
) 6:00 - 22:00 6.913 63 6.586 74 163 27 264 237
T 250 92,1% 0,9% 95,3% 1,1% 2,4% 0,4% 3,8% 89,8%
o
o
2 200 22:00 - 6:00 589 24 528 17 16 4 37 33
N - B B 7,9% 4,1% 89,6% 2,9% 2,7% 0,7% 6,3% 89,2%
< 150
L 0:00 - 24:00 7.502 87 7.114 91 179 31 301 270
100 M - 100,0% 1,2% 94,8% 1,2% 2,4% 0,4% 4,0% 89,7%
50 VM-Spitzen-h 562 4 547 3 4 4 11 7
D H D D H 7:30-8:30 7,5% 0,7% 97,3% 0,5% 0,7% 0,7% 2,0% 63,6%
NM-Spitzen-h 569 6 554 4 5 0 9 9
e = - MNNNSISNE - - NN R A RRRRER : o | | ——— I ‘Dﬂ DD 16:45-17:45 7,6% 1,1% 97,4% 0,7% 0,9% 0,0% 1,6% 100,0%
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 800 900 10001100120013001400150016001700180019002000210022002300
QUERSCHNITT: Vifro”es-Ring (N) mKfz ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
mSV >3,5t
450
6:00 - 10:00 3.212 36 3.048 44 67 17 128 111
400 21,1% 1,1% 94,9% 1,4% 2,1% 0,5% 4,0% 86,7%
350 = 15:00 - 19:00( 4.637 56 4.440 41 87 13 141 128
c _ 30,5% 1,2% 95,8% 0,9% 1,9% 0,3% 3,0% 90,8%
S 300 _ _ = Haall %
w0 M T ol | - 6:00 - 22:00 14.077 135 13.400 153 337 52 542 490
~ 250 = — B B 92,6% 1,0% 95,2% 1,1% 2,4% 0,4% 3,9% 90,4%
S 200 m ] pEECE R M | s
qD, m =T I 22:00 - 6:00 1.127 35 1.013 32 37 10 79 69
o =0 - _| 7,4% 3,1% 89,9% 2,8% 3,3% 0,9% 7,0% 87,3%
< 150
L.
100 0:00 - 24:00 15.204 170 14.413 185 374 62 621 559
M 100,0% 1,1% 94,8% 1,2% 2,5% 0,4% 4,1% 90,0%
50 [ VM-Spitzen-h 1.083 12 1.039 9 17 6 32 26
el - HHDH 7:30-8:30 7,1% 1,1% 95,9% 0,8% 1,6% 0,6% 3,0% 81,3%
0 He— e e e e e NM-Spitzen-h | 1.209 15 1.265 8 16 2 26 24
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7 00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 16:45-17:45 8,0% 1,2% 104,6% 0,7% 1,3% 0,2% 2,2% 92,3%
Modus Consult Stadt Mérfelden Walldort
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Netto Vitrolles-Ring K1-Vitrolles-Ring / Zufahrt Netto Erhebung am Di., 13.09.2022
. . oKfz
VERKEHR AUS RICHTUNG: Vitrolles-Ring (S)
mSV =3 5 ZET Kfz Krad  Pkw & Bus Ckw Last-/ || SV >3,5¢ SV
450 ! Lfw >3,5t Sattelz. gesamt | (Anteil an SV)
400 6:00 - 10:00 1.575 17 1.498 20 32 8 60 52
21,2% 1,1% 95,1% 1,3% 2,0% 0,5% 3,8% 86,7%
350
. 15:00 - 19:00 2.127 20 2.035 21 42 9 72 63
£ 300 28,7% 0,9% 95,7% 1,0% 2,0% 0,4% 3,4% 87,5%
=
n
~ 250 6:00 - 22:00 6.824 59 6.493 74 170 28 272 244
o 92,0% 0,9% 95,1% 1,1% 2,5% 0,4% 4,0% 89,7%
2 200
g - 22:00 - 6:00 590 24 529 17 15 5 37 32
5 150 - m 8,0% 4,1% 89,7% 2,9% 2,5% 0,8% 6,3% 86,5%
L
100 I - 0:00 - 24:00 7.414 83 7.022 91 185 33 309 276
100,0% 1,1% 94,7% 1,2% 2,5% 0,4% 4,2% 89,3%
50 D i D 7 H VM-Spitzen-h | 577 4 561 3 5 4 2 8
7:30-8:30 7,8% 0,7% 97,2% 0,5% 0,9% 0,7% 2,1% 66,7%
0 L E e E s :’_”:”_”_”_‘ LI e — " H DH DDF NM-Spitzen-h 573 6 556 4 6 1 11 10
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8: OO 9: OO 10: OO 11: OO 12:00 13: OO 14: OO 15: OO 16 OO 17: OO 18 OO 19 OO 20: OO 21: OO 22:00 23:00 16:45-17:45 7,7% 1,0% 97,0% 0,7% 1,0% 0,2% 1,9% 90,9%
VERKEHR IN RICHTUNG: Vifro”es_Ring (S) WKz ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3 5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
450 msSV >3,5t
6:00 - 10:00 1.634 19 1.545 24 37 9 70 61
400 21,5% 1,2% 94,6% 1,5% 2,3% 0,6% 4,3% 87,1%
350 15:00 - 19:00| 2.477 32 2.370 20 50 5 75 70
. 32,5% 1,3% 95,7% 0,8% 2,0% 0,2% 3,0% 93,3%
=
5 300
) 6:00 - 22:00 7.074 68 6.720 79 181 26 286 260
T 250 92,9% 1,0% 95,0% 1,1% 2,6% 0,4% 4,0% 90,9%
o
% 200 i 22:00 - 6:00 540 11 486 15 21 7 43 36
N (] 7.1% 2,0% 90,0% 2,8% 3,9% 1,3% 8,0% 83,7%
< 150
L - 0:00 - 24:00 7.614 79 7.206 94 202 33 329 296
100 _ __ 100,0% 1,0% 94,6% 1,2% 2,7% 0,4% 4,3% 90,0%
50 VM-Spitzen-h 523 8 494 6 13 2 21 19
HH (7W 7:30-8:30 6,9% 1,5% 94,5% 1,1% 2,5% 0,4% 4,0% 90,5%
NM-Spitzen-h 739 9 711 4 13 2 19 17
0 H=— e e PUD\H\ L - o D ‘D‘H HJ]w 16:45-17:45 9.7% 1,2% 96,2% 0,5% 1,8% 0,3% 2,6% 89,5%
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 800 900 10001100120013001400150016001700180019002000210022002300
QUERSCHNITT: Vifro”es-Ring (S) mKfz ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
mSV >3,5t
450
6:00 - 10:00 3.209 36 3.043 44 69 17 130 113
400 21,4% 1,1% 94,8% 1,4% 2,2% 0,5% 4,1% 86,9%
350 =/ — 15:00 - 19:00( 4.604 52 4.405 41 92 14 147 133
c m B 30,6% 1,1% 95,7% 0,9% 2,0% 0,3% 3,2% 90,5%
S 300 - T
0 _ =y [ - 6:00 - 22:00 13.898 127 13.213 153 351 54 558 504
~ 250 B - - M 92,5% 0,9% 95,1% 1,1% 2,5% 0,4% 4,0% 90,3%
& 200 AT =~ A M
qD, ml N - 22:00 - 6:00 1.130 35 1.015 32 36 12 80 68
g I 7,5% 3,1% 89,8% 2,8% 3,2% 1,1% 7,1% 85,0%
< 150 n
L.
100 0:00 - 24:00 15.028 162 14.228 185 387 66 638 572
[ 100,0% 1,1% 94,7% 1,2% 2,6% 0,4% 4,2% 89,7%
50 I VM-Spitzen-h 1.100 12 1.055 9 18 6 33 27
S, - ] H 7:30-8:30 7,3% 1,1% 95,9% 0,8% 1,6% 0,5% 3,0% 81,8%
0 m———— e ————— —E—mE - NM-Spitzen-h | 1.312 15 1.267 8 19 3 30 27
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7 00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 16:45-17:45 8,7% 1,1% 96,6% 0,6% 1,4% 0,2% 2,3% 90,0%

Modus Consult
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Netto Vitrolles-Ring K1-Vitrolles-Ring / Zufahrt Netto

Erhebung am Di., 13.09.2022

O Kfz
VERKEHR AUS RICHTUNG: Zufahrt Netto
mSY >3 5¢ ZETT Kfz Krad Plow & Bus Ckw Last-/ || SV >3,51 SV
450 ! Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
400 6:00 - 10:00 174 1 172 0 1 0 1 1
16,3% 0,6% 98,9% 0,0% 0,6% 0,0% 0,6% 100,0%
350
. 15:00 - 19:00 355 5 345 0 5 0 5 5
£ 300 33,3% 1,4% 97,2% 0,0% 1,4% 0,0% 1,4% 100,0%
=
un
~ 250 6:00 - 22:00 1.057 9 1.030 0 17 1 18 17
; 99,1% 0,9% 97,4% 0,0% 1,6% 0,1% 1,7% 94,4%
2 200
g 22:00 - 6:00 10 0 8 0 1 1 2 1
< 150 0,9% 0,0% 80,0% 0,0% 10,0% 10,0% 20,0% 50,0%
(118
100 0:00 - 24:00 1.067 9 1.038 0 18 2 20 18
100,0% 0,8% 97,3% 0,0% 1,7% 0,2% 1,9% 90,0%
50 VM-Spitzen-h 61 1 50 0 0 0 0 0
A I . SRS 1 |, S RS 3 o S e | smh | ugn sean ook ogk ook | o | oo
0:00 1: oo 2: 00 3: oo 4: 00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23 00 16:45-17:45 9,5% 1,0% 96,0% 0,0% 3,0% 0,0% 3,0% 100,0%
VERKEHR IN RICHTUNG: Zufahrt Netto WKz ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3 5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
450 msSV >3,5t
6:00 - 10:00 193 1 189 0 3 0 3 3
400 18,1% 0,5% 97,9% 0,0% 1,6% 0,0% 1,6% 100,0%
350 15:00 - 19:00 356 5 344 0 6 1 7 6
. 33,4% 1,4% 96,6% 0,0% 1,7% 0,3% 2,0% 85,7%
(=
5 300
0 6:00 - 22:00 1.058 9 1.031 0 17 1 18 17
250 99,2% 0,9% 97,4% 0,0% 1,6% 0,1% 1,7% 94,4%
o
[o)]
qD) 200 22:00 - 6:00 9 0 8 0 0 1 1 0
N 0,8% 0,0% 88,9% 0,0% 0,0% 11,1% 11,1% 0,0%
< 150
w 0:00 - 24:00 1.067 9 1.039 0 17 2 19 17
100 100,0% 0,8% 97,4% 0,0% 1,6% 0,2% 1,8% 89,5%
50 VM-Spitzen-h 74 1 72 0 1 0 1 1
7:30-8:30 6,9% 1,4% 97,3% 0,0% 1,4% 0,0% 1,4% 100,0%
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7.00 8.00 900 10.00 H.OO 12.00 13.00 14.00 15:00 16.00 17.00 18.00 19.00 20.00 21.00 22.00 23:00
QUERSCHNITT: Zufahrt Netto mKfz ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1
Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV)
mSV >3,5t
450
6:00 - 10:00 367 2 361 0 4 0 4 4
400 17,2% 0,5% 98,4% 0,0% 1,1% 0,0% 1,1% 100,0%
350 15:00 - 19:00 711 10 689 0 11 1 12 11
e 33,3% 1,4% 96,9% 0,0% 1,5% 0,1% 1,7% 91,7%
‘z‘ 300
ﬁ 6:00 - 22:00 2.115 18 2.061 0 34 2 36 34
~ 250 99,1% 0,9% 97,4% 0,0% 1,6% 0,1% 1,7% 94,4%
(0]
(o))
3 200 22:00 - 6:00 19 0 16 0 1 2 3 1
o 0,9% 0,0% 84,2% 0,0% 5,3% 10,5% 15,8% 33,3%
< 150
[T
100 0:00 - 24:00 2.134 18 2.077 0 35 4 39 35
100,0% 0,8% 97,3% 0,0% 1,6% 0,2% 1,8% 89,7%
50 N B e N ‘ﬂ Wf VM-Spitzen-h 135 2 132 0 1 0 1 1
7:30-8:30 6,3% 1,5% 97,8% 0,0% 0,7% 0,0% 0,7% 100,0%
O S s s s s s N e B \’_‘Hﬂﬂﬂ DHHHHDHDHHHHHH —U_U_‘\H HHH\H HHHH\D\H Il \’/ H I_‘Dl_lﬂ[ujwﬂﬂ’_”_”_‘ =TT T NM-Spifzen-h 204 2 196 0 5 1 6 5
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 16:45-17:45 9,6% 1,0% 96,1% 0,0% 2,5% 0,5% 2,9% 83,3%

Modus Consult

Stadt Mérfelden Walldorf

K1_Vitrolles-Ring_Zufahrt Netto_24h_Kfz-SV, Diagr 7, 20.09.2022

MODUS CONSULT B



Netto Vitrolles-Ring K1-Vitrolles-Ring / Zufahrt Netto Erhebung am Di., 13.09.2022
SUMME ALLER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDEN FAHRZEUGE AKfz
m SV >3,5¢t
450
400
350 — — —
300 - _ i ) -
. 1 p _
Z 250 E—— — — — = = —
0 — R i O — _ _
~ ] R
g 200 — — — =
2 1 —
[0)
N _
é 150 u e
100 T T ] —
50 B W
O \"77]\’7 : -||’_‘|[—.‘\'_‘\D\’_\\’_‘!_v_‘\u\'_‘\" ”_|II:||_“_-"_‘H’7 i'-rl T i T T T \I_‘
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
Knotenstrom Gesamtzeitraum:
ZEIT Kfz Krad Pkw & Bus Lkw Last-/ SV >3,5t SV 1 _ _
Lfw >3,5t Sattelz. gesamt (Anteil an SV) (N ‘ﬂﬁzg’n'lfiﬁ‘z'g‘f (N)
Ein: 7702 Aus 7502
6:00 - 10:00 3.394 37 3.226 44 70 17 131 114 ° "~
21,0% 1,1% 95,1% 1,3% 2,1% 0,5% 3,9% 87,0%
15:00 - 19:00 4.976 59 4.767 41 95 14 150 136
30,7% 1,2% 95,8% 0,8% 1,9% 0,3% 3,0% 90,7%
S 2
6:00 - 22:00 15.045 140 14.337 153 361 54 568 514 = 23
93,0% 0,9% 95,3% 1,0% 2,4% 0,4% 3,8% 90,5% »E E; i:;
N g8
S
22:00 - 6:00 1.138 35 1.022 32 37 12 81 69
7,0% 3,1% 89,8% 2,8% 3,3% 1,1% 7,17% 85,2%
0:00 - 24:00 16.183 175 15.359 185 398 66 649 583
100,0% 1,1% 94,9% 1,1% 2,5% 0,4% 4,0% 89,8%
KN-Spitzen-h 1.411 16 1.364 8 20 3 31 28 A“S:?é‘i:mm :15'3;‘8: 7414
[S] Vitrolles-Ring (S)
16:45-17:45 8,7% 1,1% 96,7% 0,6% 1,4% 0,2% 2,2% 90,3%
[Modus Consult Stadt Mérfelden Walldorf|
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Stadt Mérfelden-Walldorf
Netto-Markt Vitrolles-Ring
Schallgrundlagen Verkehr

Nulifall 2035

Q Kfz/24h (DTV) M; M, On SV1-Anteil (DTV) P1,sv1 Pn,svi SV2-Anteil (DTV) P1,sv2 Pn,sv2 Krad-Anteil (DTV) Pt,Krad Pn,Krad
1 1.910 118 2 0,9% 1,6% 1,5% 5,9% 0,2% 0,1% 12,1% 0,8% 0,8% 0,0%
2 14.490 839 134 7,4% 3,7% 3,4% 7,4% 0,4% 0,4% 1,1% 1,1% 0,9% 3,5%
3 14.360 830 135 7,5% 3,8% 3,5% 7.3% 0,4% 0,4% 1,3% 1,1% 0,9% 3,5%

Planfall 2035

Q Kfz/24h (DTV) M, M, dn SV1-Anteil (DTV) Pt,sv1 Pn,svi SV2-Anteil (DTV) Pt,sv2 Pn,sv2 Krad-Anteil (DTV) Pt,Krad Pn,Krad

1 2.360 146 3 0,9% 1,3% 1,2% 4,8% 0,1% 0,0% 9,8% 0,8% 0,9% 0,0%

2 14.720 852 136 7,4% 3,6% 3,3% 7,3% 0,4% 0,3% 1,1% 1,1% 0,9% 3,5%

3 14.580 843 137 7,5% 3,8% 3,5% 7,2% 0,4% 0,4% 1,3% 1,1% 0,9% 3,5%
Walldorf 4

“entrom Walldorf

Erweiterung

Verkaufsflache: +199 m? Q2

Q3

c

[~

W
@
°
=
<
Morfelden W
Anlage 2
Zusammenstellung DTV-Werte - RLS-19 Schallgrundlagen-RLS-19_NettoErweiterung VitrollesRing_Prognose2035, 08.03.2023 MODUS CONSULT ==
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