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Leistungsfahigkeitsbetrachtung erste kurzfristige Entwicklungsstufe GE Morfelden Ost
R+T Mbrfelden-Walldorf
Aufgabe und Vorgehensweise
Verkehrs-
planung

1 Aufgabe und Vorgehensweise

Die Stadt Morfelden-Walldorf plant die Ausweisung verschiedener Gewerbe-
flachen im Bereich des Gewerbegebietes Morfelden-Ost. Dazu wurden fur die
einzelnen Bebauungsplane u.a. Verkehrsuntersuchungen erstellt. Dabei
zeigte sich, dass langfristig (Prognosehorizont 2035) Ertlichtigungen am Stra-
Rennetz erforderlich werden, um die prognostizierten Gesamtverkehrsmen-
gen leistungsfahig abwickeln zu kénnen. Hierzu wurde eine zusatzliche An-
bindung des GE-Ost an die B486 (Knotenpunkt B486 / Planstralde) entwickelt,
die auch eine Durchbindung des vierstreifigen Ausbaus der B486 in Richtung
Autobahnanschluss vorsieht!. Bei vollstandiger Entwicklung aller geplanten
Nutzungen im GE-Ost ist zudem eine Ertlichtigung am Knoten B44 / Indust-
riestral3e im Norden des GE-Ost vorgesehen.

Neben den Entwicklungen im GE Mdorfelden-Ost hat die allgemeine Verkehrs-
zunahme, die fur die kommenden 10 Jahre prognostisch zu bertcksichtigen
ist, einen mafRgeblichen Einfluss auf die Verkehrsmengen und mithin auf die
Leistungsfahigkeit der umliegenden Knotenpunkte.

Die vorliegende Detailuntersuchung soll prifen, ob eine Teil-Entwicklung des
GE-Morfelden Ost in Betrieb verkehrlich moglich ist, wahrend der Knoten-
punkt B486 / Planstrale noch nicht fertigstellt ist.

Fir diesen Zwischenzustand soll eine "kurzfristige" Entwicklung, d.h. ohne
Berucksichtigung von allgemeinen Verkehrszuwachsen (7% bis zum Progno-
sejahr 2035) betrachtet werden. Bertcksichtigt werden jedoch die Neuver-
kehre der kurzfristig mdglichen Entwicklungen im Bereich des GE-Ost:

e Planungsrechtlich gesicherte Entwicklungen (B-Plan Nr. 44 ,Gewer-
begebiet Mérfelden-Ost, Teil Std“ und Amazon-Logistik)

e Erweiterungsplanung ,2. Welle“ des Aldi-Zentrallagers

e Sowie eine Teil-Entwicklung der Nutzungen des B-Plan Nr. 54 ,Ge-
werbegebiet Morfelden-Ost, Am Oberwaldberg*

Erganzend werden am Knotenpunkt B486/B44 (K7) Anderungen der Ver-
kehrsverteilung berucksichtigt, die Modelberechnungen von Hessen Mobil er-
geben haben. Hierbei soll dem ertiichtigenden Einfluss Rechnung getragen
werden, den die geplante Umwandlung des Bahnlubergangs an der B44 in
eine planfreie Querung (d.h. unterbrechungsfreie Querung der Eisen-
bahntrasse) haben wirde. Zwar ist derzeit nicht bekannt ist, wann diese Mal3-
nahme umsetzt werden soll, dennoch wird sie hier — analog zur Basisuntersu-
chung' — beriicksichtigt.

Da das bestehende Strallennetz auch ohne den bislang unterstellten allge-
meinen Verkehrszuwachs bis zum Prognosejahr 2035 sehr wahrscheinlich

' R+T Verkehrsplanung GmbH: ,Verkehrsuntersuchung Gesamtbetrachtung GE Méorfelden Ost,
Morfelden-Walldorf*. Darmstadt 17.07.2025
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nicht Uber genugende Leistungsfahigkeitsreserven verfiigt, um die Neuver-
kehre der vollstandigen Entwicklung des GE Morfelden-Ost abwickeln zu kon-
nen, wird ausgelotet, welche Teil-Entwicklung der Nutzungen des B-Plan 54
moglich ist, ohne den kritischen Knoten Industriestral’e/ B486 zu uberlasten.

Die Leistungsfahigkeitsiberprifung erfolgt analog zu den vorangegangenen
Untersuchungen, mittels Einzelfahrzeugsimulation mit dem Programm VIS-
SIM.

Die Ergebnisse werden nachfolgend beschrieben.

2 Ergebnisse

Verkehrsmengen Bestand

Analog zur aktuellen Verkehrsuntersuchung? zur Gesamtbetrachtung des Ge-
werbegebietes Morfelden Ost werden die Bestandsverkehrsmengen (An-
lage 1) unverandert als Basis verwendet.

Verkehrsmengen Prognose Nullfall

Auch die Ansatze der Neuverkehrsermittlung (Anlage 2) werden unverandert
verwendet — mit Ausnahme der hier betrachteten Teil-Entwicklung der FIa-
chen des B-Plan 54.

Die Verteilung der Neuverkehre ist separat dargestellt:

e Neuverkehr der planungsrechtlich bereits gesicherten Flachen A — C
Anlage 3

e Neuverkehr Vollausbau Aldi-Zentrallager ("2.Welle") Anlage 4

Aus der Uberlagerung dieser Neuverkehre mit dem Bestand ergeben sich die
Verkehrsmengen des kurzfristigen Prognose Nullfalls (Anlage 5), also noch
ohne die in Anlage 2.3 angenommene rechnerische Teil-Entwicklung der Er-
weiterungsflachen B-Plan 54.

Verkehrsmengen Prognose kurzfristiger Planfall

Eine konkret geplante Nutzung, die sich ggf. als erster kurzfristiger Entwick-
lungsschritt im Geltungsbereich des B-Plan 54 ansiedeln kdnnte, ist derzeit
nicht bekannt. Entsprechend wurde im Rahmen der Prognose einer Teil-Ent-
wicklung von einem unveranderten Nutzungsmix ausgegangen. Damit zeigt
sich weiterhin morgens ein stark gerichteter Neuverkehr ins Gewerbegebiet

2 R+T Verkehrsplanung GmbH: ,Verkehrsuntersuchung Gesamtbetrachtung GE Morfelden Ost,
Morfelden-Walldorf*. Darmstadt 17.07.2025
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einfahrend (Zielverkehr zu den Flachen GE1 — 3) und ein untergeordnetes
Quellverkehrsautkommen. Zur nachmittaglichen Spitzenstunde ist die Last-
spitze weniger stark ausgepragt. Dies ist insofern relevant, da sich in den vo-
rangegangenen Untersuchungen vor allem der Knotenpunkt B486 / Industrie-
stralle zur nachmittaglichen Spitzenstunde als neuralgisch herausgestellt
hatte. Limitierender Faktor ist hier der Linksabbiegestrom aus der Industrie-
strale, Uber den die meisten Verkehre des Gewerbegebietes nachmittags
verlaufen (Richtung Autobahn). Aufgrund der hohen Verkehrsmengen entlang
der B486 mit Fahrtrichtung Mérfelden kbnnen dem Linksabbiegestrom der In-
dustriestralle Richtung Autobahn kaum zusatzliche Freigabezeiten einge-
raumt werden.

MaRgeblich fur die Frage in welchem Umfang Nutzungen des B-Plan 54 im
GE Morfelden Ost kurzfristig in Betrieb gehen kdnnen, wahrend sich die ent-
lastende Anbindung Uber den Knoten B486 / Planstrale noch im Bau befindet,
ist also zunachst die nachmittagliche Spitzenstunde.

Moglicher Umfang der kurzfristigen Teil-Entwicklung B-Plan 54

Es zeigt sich, dass ein Drittel (d.h. 33%) des zu erwartenden Kfz-Verkehrs-
aufkommens durch die geplante Entwicklung der B-Plan 54-Flachen leis-
tungsfahig durch das bestehende Ubergeordnete Strallennetz abgewickelt
werden kann. Wie oben beschrieben sind hierbei die planungsrechtlich bereits
gesicherten Entwicklungen (B-Plan 44, Amazon-Logistik) sowie der Vollaus-
bau des Aldi-Zentrallagers bereits bertcksichtigt.

33 Prozent Teil-Entwicklung im B-Plan 54 bedeutet, dass von ursprunglich er-
mittelten knapp 1.050 Beschaftigten (bei Vollentwicklung) in einer ersten Ent-
wicklungsstufe rechnerisch 344 Beschaftigten angesiedelt werden kdnnten. In
Summe induziert die Teil-Entwicklung damit folgende Neuverkehre:

e vormittagliche Spitzenstunde (gemaf Bestand 07:15 — 08:15 Uhr)
90 Kfz / h Zielverkehr und 21 Kfz /h Quellverkehr

e nachmittagliche Spitzenstunde (gemal Bestand 16:45 — 17:45 Uhr)
20 Kfz / h Zielverkehr und 55 Kfz /h Quellverkehr

Die Verteilung der Neuverkehre der hier betrachteten Teil-Entwicklung des B-
Plan 54 ist in Anlage 6 wiedergegeben und die Uberlagerung mit den Ver-
kehrsmengen des kurzfristigen Prognose Planfalls in Anlage 7.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsermittiung sind in Plan 1 veranschau-
licht und im Detail Anlage 8 zu entnehmen.
Leistungsfahigkeiten

Unter den beschriebenen Annahmen bzw. Randbedingungen einer Teil-Ent-
wicklung im B-Plan 54 wird ein leistungsfahiger Betrieb der Ubergeordneten
Knotenpunkte von mindestens QSV D erreicht:
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e BA486 / Industriestrale
QSV C - vormittagliche Spitzenstunde
QSV D - nachmittagliche Spitzenstunde

e B44 / Wageninger Strale / Industriestralle
QSV C - vormittagliche Spitzenstunde
QSV D - nachmittagliche Spitzenstunde

o B44/B486
QSV D - vormittagliche Spitzenstunde
QSV C - nachmittagliche Spitzenstunde

Wie auch schon im Rahmen der Verkehrsuntersuchung zum Zentrallager der
Fa. Aldi festgestellt, sind ohne die entlastende Wirkung des Anschlusses
B486 / Planstralde die Einmundungen im Suden der Industriestrale zur nach-
mittaglichen Spitzenstunde nicht mehr ausreichend leistungsfahig. Dies be-
trifft die Einmindung Hessenring und die Grundsticksanbindungen des Aldi-
Zentrallagers sowie der Tankstelle. Das ist nicht allein den Ruckstaulangen
von bis zu rund 270m in der Industriestralle wahrend der nachmittaglichen
Spitzenstunde geschuldet (bedingt durch die Lichtsignalanlage am Knoten-
punkt B486 / Industriestral’e), sondern auch der hohen Verkehrsmenge ent-
lang der Industriestralie. Insbesondere die Linkseinbieger in die Industrie-
stralle finden keine ausreichenden Lucken, um sich leistungsfahig einzufa-
deln. Anzumerken ist jedoch, dass fur den Hessenring weiter nérdlich die Ein-
mundung Dreieichstralle als Netzalternative mit noch deutlichen Kapazitats-
reserven zur Verfiigung steht. Ahnliches gilt fiir die Grundstiickszufahrt des
Aldi-Zentrallagers, hier ist Uber die interne ErschlieBung an die Rhein-
gaustralRe ebenfalls eine Verknlpfung Uber die Dreieichstrale mdglich. Diese
Komforteinbule erscheint hinnehmbar, vor dem Hintergrund des voraussicht-
lich begrenzten Zeitraums, im dem die beschriebenen Entwicklungen und eine
erste Entwicklungsstufe des B-Plan 54 in Betrieb gegangen sind, der geplante
entlastende Anschluss B486 / Planstralde aber noch nicht fertiggestellt ist.

3 Fazit

Eine Teil-Entwicklung von 33% der Entwicklungsflachen des B-Plan 54 kann
in Betrieb gehen, wahrend der ebenfalls im B-Plan 54 geplante entlastende
Anschluss B486 / Planstra3e noch im Bau befindlich ist — die Leistungsfahig-
keit des Ubergeordneten Netzes bleibt gewahrt. Auch eine Ertlichtigung des
Knotens B44 / Industriestralde ist zu diesem Zeitpunkt noch nicht erforderlich.
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1.1 Vormittagliche Spitzenstunde
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2.2 Vollausbau Aldi-Zentrallager

2.3 Rechnerische Teil-Entwicklung der Erweiterungsflachen
B-Plan 54

Anlage 3 Neuverkehr planungsrechtlich bereits gesicherte Flachen A - C
3.1 Vormittagliche Spitzenstunde
3.2 Nachmittagliche Spitzenstunde

Anlage 4 Neuverkehr "2.Welle" Vollausbau Aldi-Zentrallager
4.1 Vormittagliche Spitzenstunde
4.2 Nachmittagliche Spitzenstunde

Anlage 5 Verkehrsmengen kurzfristiger Prognose Nullfall
5.1 Vormittagliche Spitzenstunde
5.2 Nachmittagliche Spitzenstunde

Anlage 6 Neuverkehr Teil-Entwicklung B-Plan 54
6.1 Vormittagliche Spitzenstunde
6.2 Nachmittagliche Spitzenstunde

Anlage 7 Verkehrsmengen kurzfristige Teil-Entwicklung B-Plan 54
7.1 Vormittagliche Spitzenstunde
7.2 Nachmittagliche Spitzenstunde
Anlage 8 Leistungsfahigkeitsuntersuchung kurzfristige Teil-Entwicklung B-
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8.1 Vormittagliche Spitzenstunde
8.2 Nachmittagliche Spitzenstunde

2025-10-30_RT-Leistungsfahigkeitsbetrachtung 1Entwicklungsstufe GE Morfelden Ost - Mérfelden-Walldorf.docx 5



Plane



o
5

Tankstellenzufahrten Industriestralle Mitte

Tankstelle
Zufahrt Nord

Tankstelle
Zufahrt Stid

%

B 44

b sk

//d

(e St
""‘mamsmg
e

Ygerrs,,

Li

Hein Nestrage

Grundstuickszufahrten Industrlestraﬁe Sutd

ey

=
2\
3

%

3

*

2

Aldi
Zentrallager

//
sl |
5 %
1~ ?,,
1} < - D
o (‘, &
[/ ‘2: Tankstelle £
§ ® 2
i 0 i
@ ©0
el
2 B)(D
: | Q
2 2 ‘* BN
enstraRe 57' en‘\‘\g
e e 6 D
X
5
%

<
2
£
3,

NSO

e
frenst®
n?

3 s
?é 29

2
5 2 88 ™

Kartenqrundlaqe OpenStreetMap MltW/rkende
Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs:

OB CD®@ Vormittag

0
\»
oY
w =
=

WETROPA

%\9&/8

Lelstungsfahlgkeltsbetrachtung erste kurzfristige Entwmklungsstufe GE Morfelden Ost - Morfelden Walldorf 1
:k GrundstuckszufahrtIndustrlestrarSe Nord @@ @ 9 1 ] 3¢ j \ \
P 5 :
& Q Logistikpark \V/< 5! % CoETieIthETg H “ A
.0 X, . T 1
%é‘, A Kurhessenstralte @ Bricier e W \“
i D) ® G
5 ©© | e
/ "o, Q |

o
falds
\and®

BuniuassaH

Betrachteter Zwischenzustand
*  Knoten B486/Planstral5e und

Ertqchti“gung B44/Wageninger StraBe noch
\‘ ~=nicht fertiggestellt

e
suanveroo

G)
ITI
—

.
AMI

erste Teile des B-Plan 54 gehen in Betrieb

funuasseH-y

RT

= Alnahme o ) Verkehrs-
= »  33% Teil-Entwicklung der B-Plan-Nutzungen planung
analog bisherigem Nutzungsmix

2,6 ha Netto- Baqtandflache
344 Bésphé‘l‘tlgte

Lagerhallen \\ oo . QQ ‘f =
Aldi \,( . D %
Sorrelden. S @ %
B 486 ‘( “ Y
“ S se® ‘%“
0 ® as®®
©

_Am Zeltplatz

T Wistenarmschneisé

Wy
2P

Knoten (6) IndustriestraBe/B486 iiberstaut potenziell benachbarte Zufahrten, zudem konnen durch Linksabbieger
(®) Stockungen entlang des Streckenverlaufs der IndustriestraBe und der westlichen B486 entstehen Daher wurde

zur Beurteilung der Wartezeit der gesamte potenziell betroffene Streckenabschnitt ab B44, ¢
bzw. Autobahnanschlussstelle herangezogen

(vergl. in den Anlagen: Stréme A-G)

OB®OO®®O Nachmittag

Stand: 29.10.2025

Leistungsfahigkeit
kurzfristige Teil-Entwicklung B-Plan 54

bestehendes StraBennetz




Anlagen



Anlage 1
Verkehrsmengen Bestand
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Leistungsfahigkeitsbetrachtung erste kurzfristige Entwicklungsstufe GE Morfelden Ost - Morfelden-Walldorf

Anlage 2.1

Verkehrsaufkommen - Planungsrechtlich bereits gesicherte Entwicklungsfldchen A - C

Pla gsre bere ge erte g a e
Flache A = 1.Welle Aldi-Zentrallager Flache B Flache C: Amazon Verteilzentrum (Prognose gemaR Gutachten /nros Lackner) Flache C: Amazon Verteilzentrum (Prognose gemaR Regelwerk)
Nutzung: Verwaltung, Biiro [ha] 2,00 Nutzung: Logistik, Verteilzentrum [ Nutzung: Logistik, Verteilzentrum
Grundflachenzahl 0,80 Verkehrsmengen gemél3 Betreiberangaben Grundflachenzahl
GFZ 2,20 (Daten aus Untersuchung: "Mikroskopische Verkehrssimulation, Logistikstandort GFZ
Bruttogeschossfléche [m? BGF] 11.000 Bruttogeschossfléche [m? BGF) 35.200 Verteilerzentrum"; Inros Lackner SE (23.03.2021) ibernommen; geméf Abstimmung mit |Bruttogeschossfléche [m? BGF] 35.500
Beschéftige/BGF [BGF/Besch] 55 Beschéftige/BGF [BGF/Besch] 35,0 Hessen Mobil (19.01.2022) werden diese Werte der Untersuchung zugrunde gelegt) Beschéftigten Dichte [BGF/m?] 120,0
Beschaftigte [Pers.] 200 Beschaftigte [Pers.] 1006 ! ! Beschaftigte [Pers.] 296
|Beschéftigtenverkehr Beschiftigtenverkehr |Beschiéftigtenverkehr
Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,2 Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,7 Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,2
Anwesenheitsgrad [%] 80% Anwesenheitsgrad [%] 80% Anwesenheitsgrad %] 80%
MIV-Anteil 1%) 90% MIV-Anteil %) 85% MIV-Anteil %) 85%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 288 Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 1.679 Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 402
Zielverkehr [Kfz/24h] 144 Zielverkehr [Kfz/24h] 839 Zielverkehr [Kfz/24h] 201
Quellverkehr [Kfz/24h] 144 Quellverkehr [Kfz/24h] 839 Quellverkehr [Kfz/24h] 201
Anteile Spi de vormittags Anteile de vormittags Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 3,0% Zielverkehr (%] 28,7% Zielverkehr %] 28,7%
Quellverkehr [%] 3,0% Quellverkehr (%] 5,3% Quellverkehr [%] 5,3%
Kfz-Fahrten / Spif de vormittags [Kfz/h] 8 Kfz-Fahrten / Spif de vor g [Kfz/h] 285 Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vor [Kfz/h] 69
Zielverkehr [Kfz/h] 4 Zielverkehr [Kfz/h] 241 Zielverkehr [Kfz/h] 58
Quellverkehr [Kfz/h] 4 Quellverkehr [Kfz/h] 44 Quellverkehr [Kfz/h] 11
Anteile Spi d h Anteile d Anteile Spitzenstunde nact
Zielverkehr [%] 3,0% Zielverkehr (%] 1,0% Zielverkehr %] 1,0%
Quellverkehr [%] 3,0% Quellverkehr (%] 13,8% Quellverkehr %] 13,8%
Kfz-Fahrten / Spif ds t [Kfz/h] 8 Kfz-Fahrten / Spif d t [Kfz/h] 123 Kfz-Fahrten / Spitzer d t [Kfz/h] 30
Zielverkehr [Kfz/h] 4 Zielverkehr [Kfz/h] 8 Zielverkehr [Kfz/h] 2
Quellverkehr [Kfz/h] 4 Quellverkehr [Kfz/h] 115 Quellverkehr [Kfz/h] 28
Kunden-/ Besucherverkehr Kunden-/ Besucherverkehr Kunden-/ Besucherverkehr
Kunden Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 0,6 Kunden Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 0,7 Kunden Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 0,5
MIV-Anteil [%] 90% MIV-Anteil [%] 90% MIV-Anteil [%] 90%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1.1 Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1.1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz | 24h] 98 Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz ] 24h] 576 Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 124
Zielverkehr [Kfz / 24h] 49 Zielverkehr [Kfz / 24h] 288 Zielverkehr [Kfz / 24h] 62
Quellverkehr [Kfz / 24h] 49 Quellverkehr [Kfz / 24h] 288 Quellverkehr [Kfz / 24h] 62
Anteile Spi de vormittags Anteile de vormittags Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 3,9% Zielverkehr (%] 3,9% Zielverkehr %] 3,9%
Quellverkehr [%) 1,8% Quellverkehr (%) 1,8% Quellverkehr %] 1,8%
Kfz-Fahrten / Spif de vormittags [Kfz/h] 3 Kfz-Fahrten / Spif de vor [Kfz/h] 16 Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormi [Kfz/h] 3
Zielverkehr [Kfz/h] 2 Zielverkehr [Kfz/h] 11 Zielverkehr [Kfz/h] 2
Quellverkehr [Kfz/h] 1 Quellverkehr [Kfz/h] 5 Quellverkehr [Kfz/h] 1
Anteile Spi d h Anteile d Anteile Spitzenstunde nact
Zielverkehr [%] 12,0% Zielverkehr (%] 12,0% Zielverkehr %] 12,0%
Quellverkehr [%] 10,6% Quellverkehr (%) 10,6% Quellverkehr %] 10,6%
Kfz-Fahrten / Spif ds t [Kfz/h] 11 Kfz-Fahrten / Spif d t [Kfz/h] 66 Kfz-Fahrten / Spitzenstunde t [Kfz/h] 14
Zielverkehr [Kfz/h] 6 Zielverkehr [Kfz/h] 35 Zielverkehr [Kfz/h] 7
Quellverkehr [Kfz/h] 5 Quellverkehr [Kfz/h] 31 Quellverkehr [Kfz/h] 7
Wirtschaftsverkehr |Wirtschaftsverkehr Wirt: kehr
Kfz-Fahrten/Beschéftigten [Fahrten/Pers.*24h]| 2,00 Kfz-Fahrten/Beschéftigten [Fahrten/Pers.*24h]| 0,075 Kfz-Fahrten/Beschéftigten [Fahrten/Pers.*24h]| 2,30
Summe Kfz-Fahrten [Wege] 400 Summe Kfz-Fahrten (interner Wirtschaftsverkehr) [Wege] 75 Summe Kfz-Fahrten [Kfz/24h] 680
Summe Kfz-Fahrten (externer Wirtschaftsverkehr) [Wege] 84 Zuschlag fiir externen Wirtschaftsverkehr [%] 60%
Summe Kfz-Fahrten (externer Wirtschaftsverkehr) [Kfz/24h] 242
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 400 Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 159 Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 922
Zielverkehr [Kfz/24h] 200 Zielverkehr [Kfz/24h] 80 Zielverkehr [Kfz/24h] 461
Quellverkehr [Kfz/24h] 200 Quellverkehr [Kfz/24h] 80 Quellverkehr [Kfz/24h] 461
Anteile Spi de vormittags Anteile de vormittags Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%] 0,7% Zielverkehr (%] 9,2% Zielverkehr %] 9,2%
Quellverkehr [%) 0,7% Quellverkehr (%) 5,6% Quellverkehr %] 5,6%
Kfz-Fahrten / vormittags [Kfz/h] 2 Kfz-Fahrten / Spi vor [Kfz/h] 12 Kfz-Fahrten / Spitzer vormittags [Kfz/h] 68
Zielverkehr [Kfz/h] 1 Zielverkehr [Kfz/h] 7 Zielverkehr [Kfz/h] 42
Quellverkehr [Kiz/h] 1 Quellverkehr [Kfz/h] 5 Quellverkehr [Kiz/h] 26
Anteile Spi d h Anteile d Anteile Spitzenstunde nach
Zielverkehr [%] 4,6% Zielverkehr (%] 5,0% Zielverkehr %] 5,0%
Quellverkehr [%) 4,6% Quellverkehr (%) 7,0% Quellverkehr %] 7,0%
Kfz-Fahrten / [Kfz/h] 18 Kfz-Fahrten / [Kfz/h] 10 Kfz-Fahrten / Spitzer [Kfz/h] 55
Zielverkehr [Kfz/h] 9 Zielverkehr [Kfz/h] 4 Zielverkehr [Kfz/h] 23
Quellverkehr [Kfz/h] 9 Quellverkehr [Kfz/h] 6 Quellverkehr [Kfz/h] 32
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) (%] 75% davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) (%] 50% davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) (%] 10%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 300 Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 80 Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 36 Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 93
Zielverkehr [Lkw/24h] 150 Zielverkehr [Lkw/24h] 40 Zielverkehr [Lkw/24h] 18 Zielverkehr [Lkw/24h] 47
Quellverkehr [Lkw/24h] 150 Quellverkehr [Lkw/24h] 40 Quellverkehr [Lkw/24h] 18 Quellverkehr [Lkw/24h] 47
Lkw-Fahrten / Spi vor [Lkw/h] 2 Lkw-Fahrten / Spi vor [Lkw/h] 7 Lkw-Fahrten / unde vor [Lkw/h] 0 Lkw-Fahrten / unde vor [Lkw/h] 7
Zielverkehr [Lkw/h] 1 Zielverkehr [Lkw/h] 4 Zielverkehr [Lkw/h] 0 Zielverkehr [Lkw/h] 4
Quellverkehr [Lkw/h] 1 Quellverkehr [Lkw/h] 3 Quellverkehr [Lkw/h] 0 Quellverkehr [Lkw/h] 3
Lkw-Fahrten / Spi ittag [Lkw/h] 14 Lkw-Fahrten / Spi ittag [Lkw/h] 5 Lkw-Fahrten / Sp unde ittag: [Lkw/h] 0 Lkw-Fahrten / Spi ittag [Lkw/h] 5
Zielverkehr [Lkw/h] 7 Zielverkehr [Lkw/h] 2 Zielverkehr [Lkw/h] 0 Zielverkehr [Lkw/h] 2
Quellverkehr [Lkw/h] 7 Quellverkehr [Lkw/h] 3 Quellverkehr [Lkw/h] 0 Quellverkehr [Lkw/h] 3
Summe Neuverkehr Summe Neuverkehr Summe Neuverkehr Summe Neuverkehr
Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 786 Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 2414 Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 1.449 Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 1.448 Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz/24h] 4.649
Zielverkehr [Kfz / 24h) 393 Zielverkehr [Kfz / 24h] 1.207 Zielverkehr [Kfz / 24h] 725 Zielverkehr [Kfz / 24h] 724 Zielverkehr [Kfz/24h) 2.325
Quellverkehr [Kfz / 24h] 393 Quellverkehr [Kfz / 24h] 1.207 Quellverkehr [Kfz / 24h] 725 Quellverkehr [Kfz / 24h] 724 Quellverkehr [Kfz/24h] 2.325
Kfz-Fahrten / 1de vor [Kfz/h] 13 Kfz-Fahrten / Spi 1de vor [Kfz/h] 313 Kfz-Fahrten / Spi de vormittags [Kfz/h] 104 Kfz-Fahrten / Spi de vormittags [Kfz/h] 140 S Kfz-Fahrten / 1de vor [Kfz/h] 430
Zielverkehr [Kfz/h] 7 Zielverkehr [Kfz/h] 259 Zielverkehr [Kfz/h] 42 Zielverkehr [Kfz/h] 102 Zielverkehr [Kfz/h] 308
Quellverkehr [Kfz/24h] 6 Quellverkehr [Kfz/24h] 54 Quellverkehr [Kfz/24h] 62 Quellverkehr [Kfz/24h] 38 Quellverkehr [Kfz/24h] 122
S Kfz-Fahrten / Spi de [Kfz/h] 37 S Kfz-Fahrten / de r [Kfz / h] 199 S Kfz-Fahrten / Spi di [Kfz/ h] 176 S Kfz-Fahrten / [Kfz/ h] 99 Kfz-Fahrten / de r [Kfz/h] 412
Zielverkehr [Kfz/h] 19 Zielverkehr [Kfz/h] 47 Zielverkehr [Kfz/h] 65 Zielverkehr [Kfz/h] 32 Zielverkehr [Kfz/h] 131
Quellverkehr [Kfz/h] 18 Quellverkehr [Kfz/h] 152 Quellverkehr [Kfz/h] 111 Quellverkehr [Kfz/h] 67 Quellverkehr [Kfz/h] 281
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Leistungsfahigkeitsbetrachtung erste kurzfristige Entwicklungsstufe GE Morfelden Ost - Morfelden-Walldorf

R I Anlage 2.2

V‘erkehrs— Verkehrsaufkommen - Vollausbau Aldi-Zentrallager
planung

Vollausbau Aldi-Zentrallager - Lagernutzung Wegfall der heute bestehenden Verwaltung bei Umbau des Aldi-Zentrallager Wegfall durch Abbruch Bestand (Erhebung vom 16.04.2024) in 1.Welle bereits berticksichtigte Fahrten (vergl.Anlage 2.1 Neuverkehrsmenge 2.Welle (Gesamtverkehrsmenge Vollausbau - Bestand - 1.Welle)

Bruttogeschossflache [m2 BGF] 43.400

Beschaftige/BGF [BGF/Besch] 87

Beschaftigte [Pers.] 500
|Beschéftigtenverkehr

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,2

Anwesenheitsgrad [%] 80%

MIV-Anteil [%] 90%

Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 720

Zielverkehr [Kfz/24h] 360

Quellverkehr [Kfz/24h] 360

Anteile Spi de vormittags

Zielverkehr [%] 3,0%

Quellverkehr [%] 3,0%

Kfz-Fahrten / Spif de vormittags [Kfz/h] 22

Zielverkehr [Kfz/h] 11

Quellverkehr [Kiz/h] 11

Anteile Spi d h

Zielverkehr [%] 3,0%

Quellverkehr [%] 3,0%

Kfz-Fahrten / Spi ds hmif [Kfz/h] 22

Zielverkehr [Kfz/h] 11

Quellverkehr [Kiz/h] 11

Kunden-/ Besucherverkehr

Kunden Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 0,6

MIV-Anteil [%] 90%

Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 245

Zielverkehr [Kfz / 24h] 123

Quellverkehr [Kfz / 24h] 123

Anteile Spi de vormittags

Zielverkehr [%] 3,9%

Quellverkehr (%] 1,8%

Kfz-Fahrten / Spif de vormittags [Kfz/h] 7

Zielverkehr [Kfz/h] 5

Quellverkehr [Kfz/h] 2

Anteile Spi d h

Zielverkehr [%] 12,0%

Quellverkehr [%] 10,6%

Kfz-Fahrten / Spi ds hmif [Kfz/h] 28

Zielverkehr [Kfz/h] 15

Quellverkehr [Kfz/h] 13

Wirtschaftsverkehr

Kfz-Fahrten/Beschéftigten [Fahrten/Pers.*24h]| 2,25

Summe Kfz-Fahrten [Wege] 1.125

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 1.125

Zielverkehr [Kfz/24h] 563

Quellverkehr [Kfz/24h] 563

Anteile Spi de vormittags

Zielverkehr [%] 6,5%

Quellverkehr [%) 6,5%

Kfz-Fahrten / Spi vormittags [Kfz/h] 72

Zielverkehr [Kfz/h] 36

Quellverkehr [Kfz/h] 36

Anteile Spi d h

Zielverkehr [%] 4,5%

Quellverkehr [%) 4,5%

Kfz-Fahrten / Spi i [Kfz/h] 50

Zielverkehr [Kfz/h] 25

Quellverkehr [Kfz/h] 25

davon Schwerverkehrsanteil (> 35 t) [%] 80%

Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 900 Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 0 Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 174 Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 300 Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 426
Zielverkehr [Lkw/24h] 450 Zielverkehr [Lkw/24h] 0 Zielverkehr [Lkw/24h] 89 Zielverkehr [Lkw/24h] 150 Zielverkehr [Lkw/24h] 211
Quellverkehr [Lkw/24h] 450 Quellverkehr [Lkw/24h] 0 Quellverkehr [Lkw/24h] 85 Quellverkehr [Lkw/24h] 150 Quellverkehr [Lkw/24h] 215
Lkw-Fahrten / Spi vormi [Lkw/h] 58 Lkw-Fahrten / Spi vormi [Lkw/h] 0 Lkw-Fahrten / Spit vormii [Lkw/h] 27 Lkw-Fahrten / Spit vormii [Lkw/h] 2 Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormi [Lkw/h] 29
Zielverkehr [Lkw/h] 29 Zielverkehr [Lkw/h] 0 Zielverkehr [Lkw/h] 14 Zielverkehr [Lkw/h] 1 Zielverkehr [Lkw/h] 14
Quellverkehr [Lkw/h] 29 Quellverkehr [Lkw/h] 0 Quellverkehr [Lkw/h] 13 Quellverkehr [Lkw/h] 1 Quellverkehr [Lkw/h] 15
Lkw-Fahrten / Spi ittag: [Lkw/h] 40 Lkw-Fahrten / Spi ittag: [Lkw/h] 0 Lkw-Fahrten / Spii de hmi [Lkw/h] 1 Lkw-Fahrten / Spii de hmi [Lkw/h] 14 Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmi [Lkw/h] 25
Zielverkehr [Lkw/h] 20 Zielverkehr [Lkw/h] 0 Zielverkehr [Lkw/h] 0 Zielverkehr [Lkw/h] 7 Zielverkehr [Lkw/h] 13
Quellverkehr [Lkw/h] 20 Quellverkehr [Lkw/h] 0 Quellverkehr [Lkw/h] 1 Quellverkehr [Lkw/h] 7 Quellverkehr [Lkw/h] 12
Summe Verkehre Vollausbau Aldi-Zentrallager - Lagernutzung Summe Verkehre Vollausbau Aldi-Zentrallager - Verwaltung Summe Bestandsverkehre Summe der in 1. Welle beriicksichtigten Verkehre Summe Neuverkehr Vollausbau Aldi-Zentrallager

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 2.090 Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 0 Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 548 Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 786 Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz/24h] 756
Zielverkehr [Kfz / 24h) 1.045 Zielverkehr [Kfz / 24h] 0 Zielverkehr [Kfz / 24h] 269 Zielverkehr [Kfz / 24h] 393 Zielverkehr [Kfz/24h) 383
Quellverkehr [Kfz / 24h] 1.045 Quellverkehr [Kfz / 24h] 0 Quellverkehr [Kfz/ 24h] 279 Quellverkehr [Kfz/ 24h] 393 Quellverkehr [Kfz/24h] 373

Kfz-Fahrten / Spi 1de vormi [Kfz/h] 101 Kfz-Fahrten / Spi 1de vormi [Kfz/h] 0 Summe Kfz-Fahrten / Spi tunde vormittags [Kfz/h] 54 Summe Kfz-Fahrten / Spi tunde vormittags [Kfz/h] 13 S Kfz-Fahrten / Spi 1de vormi [Kfz/h] 34

Zielverkehr [Kfz/h] 52 Zielverkehr [Kfz/h] 0 Zielverkehr [Kfz/h] 36 Zielverkehr [Kfz/h] 7 Zielverkehr [Kfz/h] 9
Quellverkehr [Kfz/24h] 49 Quellverkehr [Kfz/24h] 0 Quellverkehr [Kfz/24h] 18 Quellverkehr [Kfz/24h] 6 Quellverkehr [Kfz/24h] 25
S Kfz-Fahrten / Spi de i [Kfz / h] 100 Si Kfz-Fahrten / Spi de r i [Kfz / h] 0 Kfz-Fahrten / Spi de hmii [Kfz /h] 24 S Kfz-Fahrten / Spi de hmii [Kfz/h] 37 Kfz-Fahrten / Spi de r i [Kfz/h] 39
Zielverkehr [Kfz/h] 51 Zielverkehr [Kfz/h] 0 Zielverkehr [Kfz/h] 5 Zielverkehr [Kfz/h] 19 Zielverkehr [Kfz/h] 27
Quellverkehr [Kfz/h] 49 Quellverkehr [Kfz/h] 0 Quellverkehr [Kfz/h] 19 Quellverkehr [Kfz/h] 18 Quellverkehr [Kfz/h] 12
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Leistungsfahigkeitsbetrachtung erste kurzfristige Entwicklungsstufe GE Morfelden Ost - Morfelden-Walldorf

R I Anlage 2.3

Verkehrs- Verkehrsaufkommen - Rechnerische Teil-Entwicklung der Erweiterungsflachen B-Plan Nr. 54

planung

GE2

GE3

Nutzung: Gewerbepark, kleinteilig

Nutzung: Gewerbepark, mittlere GroRen

Nutzung: Biro

Netto-Baulandflache [ha] 3.9 Netto-Baulandflache [ha] 29 Netto-Baulandflache [ha] 1.0
Annahme: Teil-Entwicklung zu 33% Annahme: Teil-Entwicklung zu 33% Annahme: Teil-Entwicklung zu 33% Annahme: Teil-Entwicklung zu 33%

recherische Teil-Entwicklung [ha] 1,3 recherische Teil-Entwicklung [ha] 1,0 recherische Teil-Entwicklung [ha] 03 Teil icklung [ha] 26
Beschéftigten Dichte [Besch/ha] 125 Beschéftigten Dichte [Besch/ha] 75 Beschéftigten Dichte [Besch/ha] 350

Beschaftigte [Pers.] 160 Beschaftigte [Pers.] 73 Beschaftigte [Pers.] 111 Beschaftigte [Pers.] 344
|Beschéftigtenverkehr Beschiftigtenverkehr

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,50 Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,50 Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,75

Anwesenheitsgrad [%] 80% Anwesenheitsgrad [%] 80% Anwesenheitsgrad %] 80%

MIV-Anteil 1%) 85% MIV-Anteil %) 85% MIV-Anteil %) 85%

Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 247 Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 113 Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 190

Zielverkehr [Kfz/24h] 124 Zielverkehr [Kfz/24h] 56 Zielverkehr [Kfz/24h] 95

Quellverkehr [Kfz/24h] 124 Quellverkehr [Kfz/24h] 56 Quellverkehr [Kfz/24h] 95

Anteile Spi de vormittags Anteile Spi de vormittags Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 28,7% Zielverkehr [%] 28,7% Zielverkehr [%] 28,7%

Quellverkehr [%] 5,3% Quellverkehr (%] 5,3% Quellverkehr [%] 5,3%

Kfz-Fahrten / Spif de vormittags [Kfz/h] 43 Kfz-Fahrten / Spif de vor g [Kfz/h] 19 Kfz-Fahrten / Spif de vormittags [Kfz/h] 32

Zielverkehr [Kfz/h] 36 Zielverkehr [Kfz/h] 16 Zielverkehr [Kfz/h] 27

Quellverkehr [Kfz/h] 7 Quellverkehr [Kfz/h] 3 Quellverkehr [Kfz/h] 5

Anteile Spi d h Anteile Spi d Anteile Spitzenstunde

Zielverkehr [%] 1,0% Zielverkehr (%] 1,0% Zielverkehr %] 1,0%

Quellverkehr [%] 13,8% Quellverkehr (%] 13,8% Quellverkehr [%] 13,8%

Kfz-Fahrten / Spif ds t [Kfz/h] 18 Kfz-Fahrten / Spif d t [Kfz/h] 9 Kfz-Fahrten / Spif di t [Kfz/h] 14

Zielverkehr [Kfz/h] 1 Zielverkehr [Kfz/h] 1 Zielverkehr [Kfz/h] 1

Quellverkehr [Kfz/h] 17 Quellverkehr [Kfz/h] 8 Quellverkehr [Kfz/h] 13

Kunden-/ Besucherverkehr Kunden-/ Besucherverkehr Kunden-/ Besucherverkehr

Kunden Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 0,75 Kunden Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 0,75 Kunden Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 1,0

MIV-Anteil [%] 90% MIV-Anteil [%] 90% MIV-Anteil [%] 90%

Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1.1 Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1.1

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 98 Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 45 Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 91

Zielverkehr [Kfz / 24h] 49 Zielverkehr [Kfz / 24h] 22 Zielverkehr [Kfz / 24h] 45

Quellverkehr [Kfz / 24h] 49 Quellverkehr [Kfz / 24h] 22 Quellverkehr [Kfz / 24h] 45

Anteile Spi de vormittags Anteile Spi de vormittags Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 3,9% Zielverkehr [%] 3,9% Zielverkehr [%] 3,9%

Quellverkehr [%) 1,8% Quellverkehr (%) 1,8% Quellverkehr %] 1,8%

Kfz-Fahrten / Spif de vormittags [Kfz/h] 3 Kfz-Fahrten / Spif de vor [Kfz/h] 1 Kfz-Fahrten / Spif de vormittags [Kfz/h] 3

Zielverkehr [Kfz/h] 2 Zielverkehr [Kfz/h] 1 Zielverkehr [Kfz/h] 2

Quellverkehr [Kfz/h] 1 Quellverkehr [Kfz/h] 0 Quellverkehr [Kiz/h] 1

Anteile Spi d h Anteile Spi d Anteile Spitzenstunde

Zielverkehr [%] 12,0% Zielverkehr (%] 12,0% Zielverkehr %] 12,0%

Quellverkehr [%] 10,6% Quellverkehr (%) 10,6% Quellverkehr [%] 10,6%

Kfz-Fahrten / Spif ds t [Kfz/h] 1 Kfz-Fahrten / Spif d t [Kfz/h] 5 Kfz-Fahrten / Spif di t [Kfz/h] 10

Zielverkehr [Kfz/h] 6 Zielverkehr [Kfz/h] 3 Zielverkehr [Kfz/h] 5

Quellverkehr [Kfz/h] 5 Quellverkehr [Kfz/h] 2 Quellverkehr [Kiz/h] 5

Wirtschaftsverkehr |Wirtschaftsverkehr Wirtschaftsverkehr

Kfz-Fahrten/Beschéftigten [Fahrten/Pers.*24h]| 0,35 Kfz-Fahrten/Beschéftigten [Fahrten/Pers.*24h]| 1,00 Kfz-Fahrten/Beschéftigten [Fahrten/Pers.*24h]| 0,075

Summe Kfz-Fahrten (interner Wirtschaftsverkehr) [Wege] Summe Kfz-Fahrten (interner Wirtschaftsverkehr) [Wege] Summe Kfz-Fahrten (interner Wirtschaftsverkehr) [Wege]

Summe Kfz-Fahrten (externer Wirtschaftsverkehr) [Wege] Summe Kfz-Fahrten (externer Wirtschaftsverkehr) [Wege] Summe Kfz-Fahrten (externer Wirtschaftsverkehr) [Wege]

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 56 Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 73 Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 9

Zielverkehr [Kfz/24h] 28 Zielverkehr [Kfz/24h] 37 Zielverkehr [Kfz/24h] 5

Quellverkehr [Kfz/24h] 28 Quellverkehr [Kfz/24h] 37 Quellverkehr [Kfz/24h] 5

Anteile Spi de vormittags Anteile Spi de vormittags Anteile Spitzenstunde vormittag

Zielverkehr (%] 9,2% Zielverkehr (%) 9,2% Zielverkehr %] 9,2%

Quellverkehr [%] 5,6% Quellverkehr [%] 5,6% Quellverkehr [%] 5,6%

Kfz-Fahrten / Spif de vormittags [Kfz/h] 5 Kfz-Fahrten / Spif de vor [Kfz/h] 5 Kfz-Fahrten / Spif de vormittags [Kfz/h] 0

Zielverkehr [Kfz/h] 3 Zielverkehr [Kfz/h] 3 Zielverkehr [Kfz/h] 0

Quellverkehr [Kfz/h] 2 Quellverkehr [Kfz/h] 2 Quellverkehr [Kfz/h] 0

Anteile Spi d Anteile Spi d Anteile Spitzer

Zielverkehr [%) 5,0% Zielverkehr (%) 5,0% Zielverkehr %] 5,0%

Quellverkehr [%] 7,0% Quellverkehr [%] 7,0% Quellverkehr [%] 7,0%

Kfz-Fahrten / Spif d [Kfz/h] 3 Kfz-Fahrten / Spif d [Kfz/h] 5 Kfz-Fahrten / Spi d h [Kfz/h] 0

Zielverkehr [Kfz/h] 1 Zielverkehr [Kfz/h] 2 Zielverkehr [Kfz/h] 0

Quellverkehr [Kfz/h] 2 Quellverkehr [Kfz/h] 3 Quellverkehr [Kfz/h] 0

davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 75% davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 75% davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 50%

Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 396 Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 56 Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 6

Zielverkehr [Lkw/24h] 198 Zielverkehr [Lkw/24h] 28 Zielverkehr [Lkw/24h] 3

Quellverkehr [Lkw/24h] 198 Quellverkehr [Lkw/24h] 28 Quellverkehr [Lkw/24h] 3

Lkw-Fahrten / Spi vor [Lkw/h] 4 Lkw-Fahrten / Spi vor [Lkw/h] 4 Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vori [Lkw/h] 0

Zielverkehr [Lkw/h] 2 Zielverkehr [Lkw/h] 2 Zielverkehr [Lkw/h] 0

Quellverkehr [Lkw/h] 2 Quellverkehr [Lkw/h] 2 Quellverkehr [Lkw/h] 0

Lkw-Fahrten / Spi hmittag [Lkw/h] 3 Lkw-Fahrten / Spi hmittag [Lkw/h] 4 Lkw-Fahrten / Spi unde ittag: [Lkw/h] 0

Zielverkehr [Lkw/h] 1 Zielverkehr [Lkw/h] 2 Zielverkehr [Lkw/h] 0

Quellverkehr [Lkw/h] 2 Quellverkehr [Lkw/h] 2 Quellverkehr [Lkw/h] 0

Summe Neuverkehr Summe Neuverkehr Summe Neuverkehr Summe Neuverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24n] 402 Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24n] 230 Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 290 Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz/24h] 922
Zielverkehr [Kifz / 24h] 201 Zielverkehr [Kfz / 24h] 115 Zielverkehr [Kfz / 24h] 145 Zielverkehr [Kfz/24h] 461
Quellverkehr [Kfz / 24h] 201 Quellverkehr [Kfz / 24h] 115 Quellverkehr [Kfz / 24h] 145 Quellverkehr [Kfz/24h] 461
S Kfz-Fahrten / Spi 1de vor [Kfz/h] 51 S Kfz-Fahrten / Spi 1de vor [Kfz/h] 25 S Kfz-Fahrten / Spi de vormittags [Kfz/h] 35 Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormi [Kfz/h] 111
Zielverkehr [Kfz/h] 41 Zielverkehr [Kfz/h] 20 Zielverkehr [Kfz/h] 29 Zielverkehr [Kfz/h] 920
Quellverkehr [Kfz/24h] 10 Quellverkehr [Kfz/24h] 5 Quellverkehr [Kfz/24h] 6 Quellverkehr [Kfz/24h] 21

Kfz-Fahrten / Spi de [Kfz / h] 32 Kfz-Fahrten / Spi de r [Kfz / h] 19 Kfz-Fahrten / Spi d h [Kfz / h] 24 Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nach [Kfz/h] 75

Zielverkehr [Kfz/h] 8 Zielverkehr [Kfz/h] 6 Zielverkehr [Kfz/h] 6 Zielverkehr [Kfz/h] 20
Quellverkehr [Kiz/h] 24 Quellverkehr [Kiz/h] 13 Quellverkehr [Kfz/h] 18 Quellverkehr [Kfz/h] 55
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Anlage 2
Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen



RT

Verkehrs-

Leistungsfahigkeitsbetrachtung erste kurzfristige Entwicklungsstufe GE Mérfelden Ost - Morfelden-Walldorf
Anlage 1.1
Verkehrsmengen Bestand 12.03. / 16.04.2024 - vormittagliche Spitzenstunde (07:15 - 08:15 Uhr)

planung

Mérfelden
Langener Strafte

273

209

745

Langener Strafie

B44 Nord

349

Verkehrsmengen Bestand 12.03. /
16.04.2024 - vormittagliche

Langener Strafie

n
>
o
~AmBombrach 1 ¢
[ 9] 1

4

1

=]

1T

Einfahrt Tankstelle

L
— ] |=
— =]

(=]

T

1

Langener Strale Ost
Richtung BAB A5

hneise

o
8

Einfahrt Tankstelle

Zufahrt Aldi

828 Einfahrend ins GE-Ost
281 Ausfahrend aus dem GE-Ost
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Hessenring

Zufahrt Gewerbepark

Dreieichstraie

Tankstellen Zufahrt Stid

Tankstellen Zufahrt Nord

Starkenburgstratte

Kurhessenstralle

Zufahrt Logistikpark

[
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K5 dustriestralie Ka K3 K16 K1 Stralle
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Frankfurter Landstraf3e Ost

548

329



R T Leistungsfahigkeitsbetrachtung erste kurzfristige Entwicklungsstufe GE Morfelden Ost - Morfelden-Walldorf
Anlage 1.2

Verkehrs- Verkehrsmengen Bestand 12.03. / 16.04.2024 - nachmittagliche Spitzenstunde (16:45 - 17:45 Uhr)
planung

Mérfelden
Langener Strafte

Verkehrsmengen Bestand 12.03. /
B44 Nord 16.04.2024 - nachmittagliche
Spitzenstunde

(16:45 - 17:45 Uhr)
[Kfz/h]

Langener Strafie

Frankfurter Landstrae West

5] -
p
K6 K5 dustriestralle K1 Strale
Langener Stralle Einfahrt Tankstelle Zufahrt Aldi Hessenring Zufahrt Gewerbepark Dreieichstrale Tankstellen Zufahrt Stid Tankstellen Zufahrt Nord Starkenburgstrae Kurhessenstrale Zufahrt Logistikpark Frankfurter Landstrae Ost

Einfahrt Tankstelle

349 Einfahrend ins GE-Ost
871 Ausfahrend aus dem GE-Ost

R

1

Langener Strale Ost
Richtung BAB A5
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Anlage 3
Neuverkehr planungsrechtlich bereits gesicherte Flachen A - C



RT

Leistungsfahigkeitsbetrachtung erste kurzfristige Entwicklungsstufe GE Morfelden Ost - Morfelden-Walldorf
Anlage 3.1
Neuverkehr planungsrechtlich bereits gesicherte Flachen A - C - vormittagliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung

Mérfelden
Langener Strafte

Neuverkehr planungsrechtlich bereits
gesicherte Flachen A-C -
vormittégliche Spitzenstunde

B44 Nord

der B44, gemas Angaben von Hessen Mobil

durch Ertiichtigungen am

Frankfurter Landstrae West

23

—
7]
—]

K1 Strale

5]

]
=]
=]

—

< |5
K4

dustriestraie

Langener Strafie

1T

@]

[ Te]

|E| «
[ ¢
Am Bornbruch —§

K11

‘éé
o7 | ]

(I

(I

K5

By
1

]

200

LR

=

o ]

A

o ]

Einfahrt Tankstelle Zufahrt Aldi Hessenring Zufahrt Gewerbepark Dreieichstraiie Tankstellen Zufahrt Siid Tankstellen Zufahrt Nord Starkenburgstratte Kurhessenstratte Zufahrt Logistikpark Frankfurter Landstratte Ost
Einfahrt Tankstelle
Summe Kiz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags
Neuverkehr gesamt davon iiber Planstraiie davon iiber Hessenring davon iber Dreieichstraie davon iiber Starkenburgstrafie davon iiber Kurhessenstralie
v Qv v Qv Anteil v Qv Anteil zv Qv Anteil ZV  QV Anteil zv Qv  Anteil
Fliche A= 1Welle Aldiz 7 6 5 5 T75% 2 2 25% 0o o 0% o 0o 0%
Fliche B 259 54 194 41 75% 65 14 25% 0o o 0% 0o 0o 0%
Fliche C: Amazon Vertei 42 62 21 31 50% 21 31 50% 0o o 0% o o 0%
Summe: 308 122 0 0 Summe: 220 77 Summe: 88 47 Summe: 0 0 Summe: 0 0

Am Zeltplatz

[
i

E%

Langener Strale Ost
Richtung BAB A5

A[\_‘der STnepfereshne\@
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Leistungsfahigkeitsbetrachtung erste kurzfristige Entwicklungsstufe GE Morfelden Ost - Morfelden-Walldorf

RJrT Anlage 3.2

Neuverkehr planungsrechtlich bereits gesicherte Flachen A - C - nachmittagliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung

Mérfelden
Langener Strafte

B4 Nord Neuverkehr planungsrechtlich bereits
gesicherte Flachen A-C -
nachmittégliche Spitzenstunde
[Kfz/h]

am KP7 durch Ertiichtigungen am der B44, gemas Angaben von Hessen Mobil

Langener Strafie

Frankfurter Landstrae West

T b
5 8 H H 7] o
— — —]
K6 K5 dustriestralle 1 Strale
5] T F gl |3| =] T T T F M s
1 ]

B
A
A

o | ] o ]

Langener Strale Einfahrt Tankstelle Zufahrt Aldi Hessenring Zufahrt Gewerbepark Dreieichstraie Tankstellen Zufahrt Stid Tankstellen Zufahrt Nord Starkenburgstraie Kurhessenstralle Zufahrt Logistikpark Frankfurter Landstraf3e Ost

X0 [ ’—> Einfahrt Tankstelle

Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags

Neuverkehr gesamt davon iiber Planstraiie davon iiber Hessenring davon iber Dreieichstraie davon iiber Starkenburgstrafie davon iiber Kurhessenstralie
v Qv v Qv Anteil v Qv Anteil zv Qv Anteil ZV  QV Anteil zv Qv  Anteil
Fliche A= 1.Welle Aldiz 19 18 - - 14 13 5% 5 5 25% 0o o 0% o 0o 0%
Fliche B 47 152 = - 35 114 75% 12 38 25% 0o o 0% 0o 0o 0%
Flache C: Amazon Vertei 65 111 - - 32 55 50% 33 56 50% 0 0 0% 0 0 0%
|E| [ _T1a9] Summe: 131 281 0o o0 Summe: 81 182 Summe: 50 99 Summe: 0 0 Summe: 0 0
-

[ ¢
Am Bornbruch —§

H L

|E| LT[ 1]

«!

|E| Am Zeltplatz ks A[\_‘der STnepfereshne\@

'

Langener Strale Ost
Richtung BAB A5
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Anlage 4
Neuverkehr "2.Welle" Vollausbau Aldi-Zentrallager



Leistungsfahigkeitsbetrachtung erste kurzfristige Entwicklungsstufe GE Morfelden Ost - Morfelden-Walldorf

RJFT Anlage 4.1

Neuverkehr "2.Welle" Vollausbau Aldi-Zentrallager Erweiterung und Abbruch Bestand - vormittagliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung

Mérfelden
Langener Strafte

e

t
v E |E|
Neuverkehr "2.Welle" Vollausbau Aldi-

B44 Nord Zentrallager Erweiterung und Abbruch
Bestand -
vormittégliche Spitzenstunde

Langener Strafie

Frankfurter Landstrae West

dustriestraie Strale

K11 K12 K5

‘éé
o7 | ]

L1 e | AL e AL B e | dds U e AL HE = | AL B

o ] o ] [HCH I I (I I I [ECH I | [ I o ] (|

Einfahrt Tankstelle Zufahrt Aldi Hessenring Zufahrt Gewerbepark Dreieichstraie Tankstellen Zufahrt Stid Tankstellen Zufahrt Nord Starkenburgstraie Kurhessenstralle Zufahrt Logistikpark Frankfurter Landstraf3e Ost

Einfahrt Tankstelle

Summe Kiz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags

Neuverkehr gesamt davon {ber Zufahrt Aldi davon {iber Hessenring davon (iber Dreieichstrale davon {iber Starkenburgstralie davon {ber Kurhessenstrale
v Qv v Qv Anteil v Qv Anteil zv Qv Anteil ZV  QV Anteil zv Qv  Anteil

o o 75% 0 o 25% 0o o 0% o 0o 0%

Flache B 0 0 75% 0 0 25% 0 0 0% 0 0 0%

Flache C: Amazon Vertei 0 0 50% 0 0 50% 0 0 0% 0 0 0%

2.Welle Aldi-Zentrallager 9 25 8 22 90% 1 3 10%

|E| T4 Summe: 9 25 s 22 Summe: 1 3 Summe: 0 0 Summe: 0 0 Summe: 0 0
.

—_— K8
Am Bornbruch —§

| B

K10 [ ”’
[
5] Flache A = 1.Welle Aldi-z
[
T

-« v
‘Am Zeltplatz (D Ap_‘der ‘

Langener Strale Ost
Richtung BAB A5
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RT

Verkehrs-

Leistungsfahigkeitsbetrachtung erste kurzfristige Entwicklungsstufe GE Morfelden Ost - Morfelden-Walldorf
Anlage 4.2
Neuverkehr "2.Welle" Vollausbau Aldi-Zentrallager Erweiterung und Abbruch Bestand - nachmittagliche Spitzenstunde

planung

Mérfelden
Langener Strafte

t
: —=

i

Neuverkehr "2.Welle" Vollausbau Aldi-

Langener Strafie

TT

Zentrallager Erweiterung und Abbruch
Bestand -
nachmittégliche Spitzenstunde
[Kfz/h]

B44 Nord

Frankfurter Landstrae West

Langener Strafie

s 1T

17T

—_— K8
Am Bornbruch —§

| B

[ T3]

HTTT

‘éé
o7 | ]

Einfahrt Tankstelle Zufahrt Aldi

Einfahrt Tankstelle

Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags
Neuverkehr gesamt davon iiber Zufahrt Aldi

Hessenring

davon iiber Hessenring

o ]

Zufahrt Gewerbepark

o ]

Dreieichstraie

davon (iber Dreieichstrale

— f.“ f“ F-“ F-“ ﬁ“ f" f“jii
K5 dustriestraie K13 Ké K14 K15 K3 K2 K16 K1 Strafie
o 10 L i 1 1r . — |1 [ — | 1 [ ]
cro [ [ T ——— —— - —

[HCH I I

Tankstellen Zufahrt Stid

(I I I

Tankstellen Zufahrt Nord

[ECH I |

Starkenburgstratte

[ I

Kurhessenstralle

o ]

Zufahrt Logistikpark

Frankfurter Landstraf3e Ost

davon {iber Starkenburgstralie davon {ber Kurhessenstrale

v av ZV Qv Anteil zZv Qv Anteil ZV Qv Anteil ZV  QV Anteil ZV Qv Anteil
Flache A = 1.Welle Aldi-z 0 0 75% 0 0 25% 0 0 0% 0 0 0%
Flache B [ 0 75% 0 0 25% 0 0 0% 0 0 0%
Flache C: Amazon Vertei 0 0 50% 0 0 50% 0 0 0% 0 0 0%
2.Welle Aldi-Zentrallager 27 12 24 11 90% 3 1 10%
Summe: 27 12 24 1 Summe: 3 1 Summe: 0 [ Summe: 0 0 Summe: 0 0

A[\_‘der STnepfereshne\

Am Zeltplatz ke

Langener Strale Ost
Richtung BAB A5
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Anlage 5
Verkehrsmengen kurzfristiger Prognose Nullfall



R T Leistungsfahigkeitsbetrachtung erste kurzfristige Entwicklungsstufe GE Morfelden Ost - Morfelden-Walldorf

Anlage 5.1
v;l,lrkehm Verkehrsmengen kurzfristiger Prognose Nullfall - vormittagliche Spitzenstunde
planung

Mérfelden
Langener Strafte

3 [370] 45
o [3 [s70] 45 ] -
& &
-
5 K Verkehi
B44 Sid B44 Nord erkenrsmengen
kurzfristiger Prognose Nullfall -
3 g vormittégliche Spitzenstunde

Langener Strafie

820 | 173 83 | 407 | 103 88
(e [ 7] o 2 —= [ e I i e —m f N ERAR %L -
gl |3 g |5 8| |3 gl |s Bl |3 B |3 3| |3 B
— o] ] 2]
K6 K11 K5 dustriestraie Ka K16 K1 Strale
B (e lwe ] [} Cod s} oo | ] (2]
Langener Strale Einfahrt Tankstelle Zufahrt Aldi Hessenring Zufahrt Gewerbepark Dreieichstraie Tankstellen Zufahrt Stid Tankstellen Zufahrt Nord Starkenburgstraie Kurhessenstralle Zufahrt Logistikpark Frankfurter Landstraf3e Ost

Einfahrt Tankstelle

n
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o
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o
—
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1

Langener Strale Ost
Richtung BAB A5
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RT

Verkehrs-

Leistungsfahigkeitsbetrachtung erste kurzfristige Entwicklungsstufe GE Morfelden Ost - Morfelden-Walldorf

Anlage 5.2
Verkehrsmengen kurzfristiger Prognose Nullfall - nachmittagliche Spitzenstunde

planung

Mérfelden
Langener Strafte

) S
g 5
.
— K7
B44 Sud B44 Nord
N .
3 P
g 8

Langener Strafie

Verkehrsmengen
kurzfristiger Prognose Nullfall -
nachmittagliche Spitzenstunde

[Kfz/h]

Langener Strafie

Einfahrt Tankstelle

]
L)
.
—_— K
Am Bornbruch
5
e 1

t
]
8 —1] |s
— =]

Aj_‘der STneprszhneise
3

(=]

1

Langener Strale Ost
Richtung BAB A5
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Einfahrt Tankstelle

Zufahrt Aldi

Hessenring

Zufahrt Gewerbepark

Dreieichstraie

Tankstellen Zufahrt Stid

Tankstellen Zufahrt Nord

Starkenburgstratte

Kurhessenstralle

Zufahrt Logistikpark

Frankfurter Landstraf3e Ost

344

534



Anlage 6
Neuverkehr Teil-Entwicklung B-Plan 54



eistungsranigkeitsbetracntung erste Kurziristige Entwickiungssture orfrelden Ost - orfeiden-vvallaol
R*T Leist fahigkeitsbetracht te kurzfristige Entwickl tufe GE Morfelden Ost - Morfelden-Walldorf
Anlage 6.1

Verkehrs- Neuverkehr Teil-Entwicklung B-Plan 54 -vormittagliche Spitzenstunde
planung

Mérfelden
Langener Strafte

B44 Nord Neuverkehr
Teil-Entwicklung B-Plan 54 -
vormittégliche Spitzenstunde

Frankfurter Landstrae West

K11 K5 dustriestralie Kia ‘7 Stralle
[0 ]
‘ I%I:ﬁ E éél -
1 | o

o | [ O o ] [HCH I I ] o ] (ICH|

Einfahrt Tankstelle Zufahrt Aldi Hessenring Zufahrt Gewerbepark Dreieichstraie Tankstellen Zufahrt Stid Tankstellen Zufahrt Nord Starkenburgstraie Kurhessenstralle Zufahrt Logistikpark Frankfurter Landstraf3e Ost

X0 [ ’—> Einfahrt Tankstelle

Summe Kiz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags

Neuverkehr gesamt davon iiber Hessenring davon iber Dreieichstraie davon iiber Starkenburgstrafie davon iiber Kurhessenstralie
v Qv v Qv Anteil zv Qv Anteil ZV  QV Anteil zv Qv  Anteil

Fliche A = 1.Welle Aldi-2
Fliche B
Fléiche C: Amazon Vertei
GE1 410 o o0 0% 21 5 50% 0o o 0% 21 5 50%
GE2 20 5 0o o 0% 15 4 5% 0o o 0% 5 1 25%
GE3 29 6 0 0 0% 22 5 75% 0 0 0% 7 2 25%

|E| 1] Summe: 90 21 Summe: 0 0 Summe: 58 14 Summe: 0 0 Summe: 33 8
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Am Bornbruch —§

7 B L

|E| N N
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|E| Am Zeltplatz ks A[\_‘der STnepfereshne\@

'

Langener Strale Ost
Richtung BAB A5
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Leistungsfahigkeitsbetrachtung erste kurzfristige Entwicklungsstufe GE Morfelden Ost - Morfelden-Walldorf
R:T

Anlage 6.2
Verkehrs- Neuverkehr Teil-Entwicklung B-Plan 54 - nachmittigliche Spitzenstunde
planung

Mérfelden
Langener Strafte

el

B4 Nord Neuverkehr
Teil-Entwicklung B-Plan 54 -
nachmittégliche Spitzenstunde
[Kfz/h]

Langener Strafie

K6 K11 K5 dustriestraie Ka K16 K1 Strale
CTs] (- CT 1 1 C T o] 1 C T ] ] C 1T 1
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Anlage 7
Verkehrsmengen kurzfristige Teil-Entwicklung B-Plan 54
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Anlage 7.1
v;l,lrkehm Verkehrsmengen kurzfristige Teil-Entwicklung B-Plan 54 - vormittagliche Spitzenstunde
planung
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Anlage 7.2
Verkehrsmengen kurzfristige Teil-Entwicklung B-Plan 54 - nachmittagliche Spitzenstunde

planung
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Anlage 8
Leistungsfahigkeitsuntersuchung kurzfristige Teil-Entwicklung B-Plan 54,
bestehendes StralRennetz



Leistungsfahigkeitsbetrachtung erste kurzfristige Entwicklungsstufe GE Ost - Morfelden-Walldorf

R+T Anlage 8.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung kurzfristige Teil-Entwicklung B-Plan 54, bestehendes Stralennetz - vormittagliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung

Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs
kurzfristige Teil-Entwicklung B-Plan 54, bestehendes Stralennetz - vormittagliche Spitzenstunde

QsVv

KP Art Verkehrsstrom aus: w [s] Q[Fz] Stau [m]

1 Kfz Wageninger Str. Nord [R+G] 52,1 372 437 D

1 Kfz Wageninger Str. Nord [L] 51,3 213 437 D

1 Kfz Frankfurter Landstr. West [R] 31,4 89 276 B

1 Kfz Frankfurter Landstr. West [G] 51,0 400 358 D

1 Kfz Frankfurter Landstr. West [L] 56,6 106 325 D

1 Kfz Industriestr. [R] 30,0 211 93 B

1 Kfz Industriestr. [G+L] 45,7 169 98 C

1 Kfz___|Frankfurter Landstr. Ost [R] 6,2 97 13 ||
1 Kfz Frankfurter Landstr. Ost [G] 30,5 140 63 B

1 Kfz Frankfurter Landstr. Ost [L] 52,9 265 211 D

1 FG Wageninger Str. (Teil Ost) 9,4 31 A

1 FG Wageninger Str. (Teil West) 14,3 30 A

1 FG Frankfurter Landstr. 2,3 31 A

2 Kfz Industriestr. Nord [L] 2,6 181 172 A

2 Kfz Kurhessenstr. [R] 4,7 46 40 A

2 Kfz Kurhessenstr. [L] 11,0 39 40 [ B |
3 Kfz Industriestrale Nord [L] 3,2 51 45 A

3 Kfz Starkenburgstr. [R] 3,5 17 24 A

3 Kfz___[Starkenburgstr. [L] 13,6 11 25 1 B |
4 Kfz Industriestr. Nord [L] 3,8 80 68 A

4 Kfz Dreieichstr. [R] 3,6 46 32 A

4 Kfz Dreieichstr. [L] 14,2 59 30 | B |
5 Kfz Industriestr. Nord [L] 7,5 31 97 A

5 Kfz Hessenring [R] 3,7 16 12 A

5 Kfz Hessenring [L] 18,1 92 51 [ B |
6 Kfz Industriestr. [R] 13,7 68 170 A

6 Kfz Industriestr. [L] 16,9 439 170 A

6 Kfz B 486 West [G] 12,8 806 384 A

6 Kfz B 486 West [L] 41,6 176 249
6 Kfz B 486 Ost [R] 10,6 791 454 A

6 Kfz B 486 Ost [G] 26,6 351 308 | B |
6 FG Industriestr. (Teil Ost) 6,7 30 A

6 FG Industriestr. (Teil Mitte) 2,5 30 A

6 FG Industriestr. (Teil West) 12,5 29 A

6 FG B 486 35,1 50 F

7 Kfz Langener Strafle West [R+G] 46,1 376 211 C

7 Kfz Langener Strafle West [L] 38,6 43 31 C

7 Kfz B44 Sid [R] 20,2 549 361 B

7 Kfz B44 Sid [G] 34,5 281 360 B

7 Kfz B44 Sud [L] 2,6 0 0

7 Kfz Langener Stralle B486 Ost [R] 8,9 24 122

7 Kfz Langener Strafle B486 Ost [G] 34,0 162 129 B

7 Kfz Langener Strafle B486 Ost [L] 50,6 234 129 D

7 Kfz B44 Nord [R+G] 23,1 156 112 B

7 Kfz B44 Nord [L] 51,8 62 109 D

7 FG Langener StraRe West 34,1 31 E

7 FG B44 Sid (Rechtsabbieger) 8,0 32 A

7 FG B44 Siid (Teil West) 33,6 32 [ D |
7 FG B486 Ost (Rechtsabbieger) 8,3 31 A

7 FG B44 Nord 35,6 15 [ E |
8 Kfz Am Bornbruch [R] 7,8 9 6 A

8 Kfz Am Bornbruch [L] 32,3 5 6 [ D |
8 Kfz B 486 Ost [L] 8,7 11 420 A
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Leistungsfahigkeitsbetrachtung erste kurzfristige Entwicklungsstufe GE Ost - Morfelden-Walldorf

R+T Anlage 8.1

Leistungsfahigkeitsuntersuchung kurzfristige Teil-Entwicklung B-Plan 54, bestehendes Stralennetz - vormittagliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung

Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs
kurzfristige Teil-Entwicklung B-Plan 54, bestehendes Stralennetz - vormittagliche Spitzenstunde

QsVv

KP Art Verkehrsstrom aus: w [s] Q[Fz] Stau [m]

9 Kfz__|B 486 West [L] 50 9 56 |l
9 Kfz  |Am Zeltpl. [R] 10,2 14 20 B

9 Kfz Am Zeltpl. [L] 27,9 3 21 C

9 Kfz B 486 Ost [L] 74 7 32 A

9 Kfz An der Schnepfenschneise [R] 8,6 13 26 A

9 Kfz An der Schnepfenschneise [L] 24,0 29 30
11 Kfz Industriestr. Nord [L] 10,0 15 132 A

11 Kfz Zufahrt Tankstelle [R] 7,7 26 18 A

11 Kfz Zufahrt Tankstelle [L] 43,0 29 56 | D |
12 Kfz Industriestr. Nord [L] 6,1 11 24 A

12 Kfz Zufahrt Aldi [R] 8,5 14 23 A

12 Kfz___|Zufahrt Aldi [L] 19,0 26 23 B |
13 Kfz Industriestr. Nord [L] 2,3 7 18 A

13 Kfz Zufahrt Gewerbepark [R] 3,7 5 6 A

13 Kfz Zufahrt Gewerbepark [L] 3,3 1 6 A

14 Kfz Industriestr. Nord [L] 1,2 10 11 A

14 Kfz Tankstelle Sid [R] 3,3 3 6 A

14 Kfz Tankstelle Sud [L] 6,0 2 6 A

15 Kfz Industriestr. Nord [L] 1,8 2 12 A

15 Kfz Zufahrt Tankstelle Nord [R] 3,3 16 19 A

15 Kfz Zufahrt Tankstelle Nord [L] 5,9 15 19 A

16 Kfz Industriestr. Nord [L] 1,1 20 51 A

16 Kfz Zufahrt Logistikpark [R] 2,7 6 16 A

16 Kfz Zufahrt Logistikpark [L] 6,5 3 16 A

A Kfz Industriestr. Gesamt Richtung Sud [R] 22,5 68 B

B Kfz Industriestr. Gesamt Richtung Siid [L] 47,2 439 C

C Kfz Industriestr. Gesamt Richtung Nord 14,0 967 B

D Kiz___ |B 486 Gesamt Richtung West [R] 15,0 790 | AR
E Kfz B 486 Gesamt Richtung West [G] 31,6 350 B

E Kfz B 486 Gesamt Richtung Ost [L] 46,0 176 C

G Kfz B 486 Gesamt Richtung Ost [G] 16,8 806 | AR
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Leistungsfahigkeitsbetrachtung erste kurzfristige Entwicklungsstufe GE Ost - Morfelden-Walldorf

R+T Anlage 8.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung kurzfristige Teil-Entwicklung B-Plan 54, bestehendes StraRennetz - nachmittégliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung

Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs
kurzfristige Teil-Entwicklung B-Plan 54, bestehendes Strallennetz - nachmittagliche Spitzenstunde

QsVv

KP Art Verkehrsstrom aus: w [s] Q[Fz] Stau [m]

1 Kfz Wageninger Str. Nord [R+G] 57,6 256 189 D

1 Kfz Wageninger Str. Nord [L] 53,4 98 189 D

1 Kfz___|Frankfurter Landstr. West [R] 10,2 37 11 ||
1 Kfz Frankfurter Landstr. West [G] 35,2 235 121 C

1 Kfz Frankfurter Landstr. West [L] 43,6 103 64 C

1 Kfz Industriestr. [R] 31,9 369 346 B

1 Kfz Industriestr. [G+L] 41,1 368 351 C

1 Kfz___|Frankfurter Landstr. Ost [R] 18,3 145 53 [
1 Kfz Frankfurter Landstr. Ost [G] 37,8 328 233 C

1 Kfz Frankfurter Landstr. Ost [L] 50,2 198 280 D

1 FG Wageninger Str. (Teil Ost) 7,3 31 A

1 FG Wageninger Str. (Teil West) 18,3 30 A

1 FG Frankfurter Landstr. 2,2 31 A

2 Kfz Industriestr. Nord [L] 4,8 64 85 A

2 Kfz Kurhessenstr. [R] 13,7 207 268 B

2 Kfz Kurhessenstr. [L] 16,1 118 269 B

3 Kfz Industriestrale Nord [L] 2,0 11 12 A

3 Kfz Starkenburgstr. [R] 7,9 85 57 A

3 Kfz___[Starkenburgstr. [L] 14,8 86 58 1 B |
4 Kfz Industriestr. Nord [L] 1,9 46 29 A

4 Kfz Dreieichstr. [R] 5,0 110 64 A

4 Kfz Dreieichstr. [L] 13,9 138 62 | B |
5 Kfz Industriestr. Nord [L] 2,4 21 68 A

5 Kfz Hessenring [R] 48,3 33 203 E

5 Kfz Hessenring [L] 76,4 253 288 E

6 Kfz Industriestr. [R] 16,7 214 266

6 Kfz Industriestr. [L] 12,9 658 266

6 Kfz B 486 West [G] 14,2 383 102

6 Kfz B 486 West [L] 48,5 85 92 C

6 Kfz B 486 Ost [R] 21,0 423 102 B

6 Kfz B 486 Ost [G] 39,7 634 860 C

6 FG Industriestr. (Teil Ost) 55 30

6 FG Industriestr. (Teil Mitte) 3,0 30

6 FG Industriestr. (Teil West) 13,9 29

6 FG B 486 35,5 50

7 Kfz Langener Stralle West [R+G] 41,1 221 101 C

7 Kfz Langener Strafle West [L] 27,3 27 19 B

7 Kfz__ |B44 Sid [R] 10,6 262 P A
7 Kfz B44 Sid [G] 36,7 216 163 C

7 Kfz B44 Sid [L] 47,7 13 20 C

7 Kfz___|Langener Stralte B486 Ost [R] 18,5 46 434 |
7 Kfz Langener Strafle B486 Ost [G] 39,0 253 440 C

7 Kfz Langener Strafle B486 Ost [L] 47,9 547 440 C

7 Kfz B44 Nord [R+G] 36,9 269 142 C

7 Kfz B44 Nord [L] 0,0 0 138 A

7 FG Langener Stralke West 34,1 31 [ E |
7 FG B44 Sid (Rechtsabbieger) 7,6 32 A

7 FG B44 Siid (Teil West) 34,2 32 [ D |
7 FG B486 Ost (Rechtsabbieger) 8,7 31 A

7 FG B44 Nord 35,6 15 [ E |
8 Kfz Am Bornbruch [R] 6,6 13 6 A

8 Kfz Am Bornbruch [L] 23,0 4 17
8 Kfz B 486 Ost [L] 6,7 6 313 A
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Leistungsfahigkeitsbetrachtung erste kurzfristige Entwicklungsstufe GE Ost - Morfelden-Walldorf

R+T Anlage 8.2

Leistungsfahigkeitsuntersuchung kurzfristige Teil-Entwicklung B-Plan 54, bestehendes StraRennetz - nachmittégliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung

Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs
kurzfristige Teil-Entwicklung B-Plan 54, bestehendes Strallennetz - nachmittagliche Spitzenstunde

QsVv

KP Art Verkehrsstrom aus: w [s] Q[Fz] Stau [m]

9 Kfz B 486 West [L] 3,6 9 55 A
9 Kfz  |Am Zeltpl. [R] 8,7 13 20 A
9 Kfz Am Zeltpl. [L] 22,1 4 20
9 Kfz B 486 Ost [L] 6,8 26 36 A
9 Kfz An der Schnepfenschneise [R] 5,4 9 11 A
9 Kfz An der Schnepfenschneise [L] 19,0 22 18 [ B |
11 Kfz Industriestr. Nord [L] 5,4 23 228 A
11 Kfz Zufahrt Tankstelle [R] 350,1 18 12 F
11 Kfz Zufahrt Tankstelle [L] 703,5 27 216 F
12 Kfz Industriestr. Nord [L] 2,4 10 119 A
12 Kfz Zufahrt Aldi [R] 21,7 11 62 C
12 Kfz Zufahrt Aldi [L] 58,1 19 62 E
13 Kfz Industriestr. Nord [L] 1,4 1 0 A
13 Kfz Zufahrt Gewerbepark [R] 2,7 7 11 A
13 Kfz Zufahrt Gewerbepark [L] 57 5 12 A
14 Kfz Industriestr. Nord [L] 1,3 18 38 A
14 Kfz Tankstelle Sid [R] 1,4 1 6 A
14 Kfz Tankstelle Sud [L] 9,4 4 6 A
15 Kfz Industriestr. Nord [L] 2,0 4 25 A
15 Kfz Zufahrt Tankstelle Nord [R] 3,0 24 19 A
15 Kfz Zufahrt Tankstelle Nord [L] 6,8 15 19 A
16 Kfz Industriestr. Nord [L] 4,2 9 43 A
16 Kfz Zufahrt Logistikpark [R] 12,6 22 23 B
16 Kfz Zufahrt Logistikpark [L] 10,2 12 23 B
A Kfz Industriestr. Gesamt Richtung Sud [R] 35,2 214 C
B Kfz Industriestr. Gesamt Richtung Siid [L] 64,8 658 D
C Kfz Industriestr. Gesamt Richtung Nord 23,6 507 C
D Kfz B 486 Gesamt Richtung West [R] 25,5 422 B
E Kfz B 486 Gesamt Richtung West [G] 447 632 C
F Kfz B 486 Gesamt Richtung Ost [L] 51,3 85 D
G Kfz B 486 Gesamt Richtung Ost [G] 16,6 383 | AR
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