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Vier Besondere Klimaprobleme des Luftverkehrs: Kennzahlen

= Verursacht 6 % der globalen Erderhitzung: 905 Mio. t CO2 ==
oder 2,4% Anteil. Plus Nicht CO2-Wirkungen von 3,5 %

= DE viertgréBte Nation nach Passagieren im

internationalen Lufty 2018: 94, 3 Mio. (6,4%).
China: 97, USA: 111,5 Mio.

Der Bevolkerungsanteil von DE: 1,0 %. Internationale

FIUge von DE: 30 Mio. t CO2; mit Nicht CO2: 90 Mio t. (=
wie Pkw).

DE ist stark liberproportional am LuftV beteiligt.

= Durch Luftverkehrswachstum Zunahme um ca. 5%/a - trotz
Effizienzverbesserung von 1,5%/a: 3,5% CO2-Anstiegfa

Maéglichkeiten zur Regulierung der
Klimawirkungen des Luftverkehrs
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Klimawirkung von Flugreisen »;«mm«fuw_mm

= Das Wachstum ist subventionsgetrieben: 12 Mrd.|Euro Eeentes; s

Subventionen p.a. in DE (Kerosin- und MWSt- “ g

. . Erzeugter damp! Sulfa .
Ausnahme internat. Tickets: 7,1 + 4,8 Mrd. plus Schadstf R il g Pani
Flughafensubventionen: Regionalflugh. + BER... ip s e ko
Klimawirksamer -3 Abschirmung aus Eis
Politik will undiff. ,Weiter So“ wie vor COVID-19; T T e
Sie missachtet BVerfG-Klima-Urteil vom 24 .3 Mz
Quelle: www.atmosfair.de

Quelle: IPCC (2007)


http://www.atmosfair.de/

Elite Status

Global inequalities
in flying

Extreme soziale Schieflage im Luft-
verkehr: V.a. die Oberschichten fliegen

= 90 Prozent der Fluggaste weltweit stammen aus der
Oberschicht und oberen Mittelschicht. Niedrige Einkom- :
men und untere Mittelschicht machen 10 % der Pass. aus i

- 1 % der Weltweiten BGVbIke ru ng Veru rsaChen (a) ICCT-estimated passenger CO, emissions, (b) Global population data

50% der COZ-Em|SS|0nen des Luftverkehrs by sc-::urce country income bracket from World Bank
(St. Gossling/A. Humpe 2020) income
= 48% der Deutschen fliegen nie oder selten
ins Ausland auf Privat- & Geschaftsreisen, Unper
Middle
* 48% gelegentlich o e

40%

Income
35%

* 2% einmal, 2% mehrmals im Monat

Figure 2. CO, emissions from passenger aviation operations and total population in
2018, by country income bracket (United Nations, 2019; World Bank, 2019)
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ICCT: CO2 emissions from @ BUND
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Wo kann und muss Klimaschutz ansetzen?

Nationale Ebene:
= (Ultra-)Kurzstreckenfliige auf die Schiene verlagern pos: NGO-Luftverkehrskonzept
= Subventionen abbauen, z.B. LuftV-Steuer (<1,75 Mrd/a) [z %ﬁ“@”&ﬁ;‘*
= Klimakosten anlasten: CO2-Preis; nationale Kerosin-St.? =
= Deutschlandweites Flughafensystem

= Problem: internationale Wettbewerbsfahigkeit
Europaische Ebene

= EU-Emissionshandel im Luftverkehr

= EU-weite bzw. bilateral vereinb. Kerosin-/LuftV-Steuer
= Problem: Aullensschutz gegen Klima“dumping*
Globale Ebene: ICAQ i.A. der UNO

= CORSIA: Offsetting-System internationat. LuftV

= Problem: Geringe Handlungsféahigkeit einer internatio-
naler Selbstregulierungsorganisation

sorvang

-------




Verlagerung v. Ultra-Kurzstreckenflugen auf die Schiene:
Halbierung innerdeutscher Fluge als Sofortmalinahme

= Halfte der Flugziele in < 4 Std. mit ICE erreichbar! Gibt 24 Mio. innerdeutsche
Fluggaste (2019). DB: 150 Mio. Fahrgaste im Fernverkehr. Kapazitat reicht aus!

= Geschaftsreisen zu 30% v. Videokonferenzen ersetzt? Lufthansa erhoht Kurz-
streckenflige Okt. 2021. Halfte Fllige in DE 2020: Kurzstreckenflige < 1.000 km

e . https:/www.bund.net/fileadmin/user_upload_bun
NOthe Verlaqerunqsmal&nahmen' d/publikationen/mobilitaet/mobilitaet_sieben_schr
. " s AR
= LuftVSt auch auf Zubringerfligen

itte_luftverkehr.pdf
= Antidumping Politik (keine Preise
<50 €). Bahn ist billiger als Fliegen

= Express-Rail-System optimieren:

,Codeshare®; Gepack durchchecken
= Bahnvorrang in Reisekostenrichtlinien
= Pro-Bahn-Anreize Behorden/Firmen

= EU-Recht (1008/2008): Verbot v. Fliigen
(Entzug Verkehrsrechte) maglich bei
konkurrenzfahigem Bahnangebot!  — oo npee

nzahl Fliige (beide Richtungen)




Klimawirkungen der Verlagerung

= Innerdeutscher Luftverkehr: 2 Mio. t CO2/a (2018). 1 Mio. t CO2 Red.potenzial
bei Parallel-Bahnreisen v. 4 Std.
600.000 Tonnen CO2 bei Verlagerung Flige ins Ausland mit 4 Std.-Bahnreise.
4 Stundengrenze wichtig fiir Geschéftsreisende (Tagesreisen) nicht: Touristen.

= FUr Flughafen Frankfurt/Main hiel3e das 70.000 inner-DE Fluige weniger.

= Riickgange inner-DE-FlUge seit Jahren (Flluge gering ausgelastet, wenig lukrativ).
,Langstrecke braucht Kurzstrecke*

Rang Kiirzel Name CO,-Emission [Tonnen] Klimalast [CO,e in Tonnen]
m - I . 1 FRA Frankfurt 10.600.000 25.853.400
Greenpeace StUdIe 271 02021 ' 2 MUC Miinchen 4.730.000 11.536.470
" 3 DUS Diisseldorf 2.010.000 4.902.390
Alle Top-250-Kurzstreckenflige : o™ Berin (Tege) 1,280,000 3121020
. . 5 HAM Hamburg 980.000 2.390.220 c
N Europa, 85 % der Passaglere 6 STR Stuttgart 710.000 1.731.690 £
. . - 7 CGN K6In-Bonn 650.000 1.585.350 <)
N Europa konnten durch Zuge 8 SXF Berlin (Schonefeld) 590.000 1.439.010 =
9 HAJ Hannover 400.000 975.600 ;
I I 10 NUE Niirnb 210.000 512.190
ersetZt’ JahrlICh 23’5 MIO' t C02 11 LEJ Lei:zrir;—:;glle 160.000 390.240 §_
: 12 DTM Dortmund 130.000 317.070 2
emgeSpart Werden- 13 BRE Bremen 110.000 268.290 =
. 14 FMM Memmingen 90.000 219.510 s
= Flugreisen der Flugh. Frankfurt/M. | = ek e i e
. . 17 FKB Karlsruhe Baden-Baden 70.000 170.730
In kommunale KllmabUdgetS' 19 FMO Miinster Osnabriick 60.000 146.340
20 PAD Paderborn-Lippstadt 50.000 121.950
21 SCN Saarbriick 20.000 48.780
" www.zuege-statt-fluege.org/ 2 fon oo
https: //airporttracker. oraf 22 D Gesamt 23.020.000 56.145.775 m
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http://www.zuege-statt-fluege.org/

Europaischer Emissionshandel im
Luft-V (EU-EHS) ist wirkungslos

= Zertifikatspreise stiegen durch die EHS-Reformen
2017, nicht aber die Kosten der Airlines, wegen:

* 85% Zertifikate kostenlos = 650 Mio. €-Geschenk
» Einnahmedeckelung zus. mit LuftVSt. In DE
» Gunstiger Zukauf aus EHS stationarer Anlagen
= Aussetzung ,full scope” f. Langstreckenfliige 2013
= Auktionierungserlos ca. 6 Mio. € vs. 227 Mio. Paxe

= EHS-Reformen Green Deal/“Fit for 55 Pre,s fiir coz Zertlﬁkate 7‘

* Abschaffung kostenloser Zertifikate: B i el B

Auktionierung zu 100 % Zﬁ

» Absenkung bis 2030: 61% statt 20% ggu. 2005 30

= Zusatzliche BUND-Forderungen: 20
0
* DE-Einnahmedeckel ETS/LuftVSt. weg =2
- Max. 50% Zukauf von stationaren Anlagen s =

* Nicht CO2-Emissionen einbeziehen CO2-Bepreisung: Durchbruch fiir den Emissionshan...

tagesschau.de




CORSIA (Carbon Offsetting and Reduction Scheme in
International Aviation) dient dem Greenwashing

= ,Carbon Neutral Growth® als Ziel ungentgend. Und
wird verfehlt; u.a. wegen geand. Baseline: ,2019%
bis 2027 ist die Teilnahme an CORSIA freiwillig

= Keine Tonne CO2 wird im Luftverkehr reduziert
(trotz des ,Fiction Science®-Diagramms rechts)

= |CAO kann Umweltintegritat Kompensationsprojek-
te nicht sichern = Billigst-Zertifikatsangeboten

= EU spielt keine malgebl. Rolle. Z.B. in Kontrollgre-

mium fur Zertifikate: 1 EU-, aber 4 arab. Mitglieder

= System nicht vereinbar mit Pariser Ubereinkommen

Deutschland sollte - s. BVerfG 24.3.21 — austreten
= Nicht CO2-Effekte werden nicht adressiert

= BUND: CORSIA nicht fur inner-EU-Flige! EU-Fit
for 55 will CORSIA in EU-ETS integrieren — trotz
vOllig unterschiedlicher Kosten und Standards!
EU sollte aus CORSIA aussteigen!

Million tonnes of CO,

Carbon-reud

o

0% by 2050

Source: ATAG 2013

Bund fiir
Umwelt und
Naturschutz
Deutschland
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Klimaschutzlucke internationaler Luft-V schlieRen: EU-weite
oder bilaterale Kerosinsteuern oder internation. Luft-V-Steuer

= DE versteckt sich hinter EU-Einstimmigkeitsregel

= DE ist aber grofter Luft-V CO2-Emittent EU 27 mit
Spanien, ltalien, Frankreich, Niederlande: ca. 80%

= Nationale Kerosinsteuern sind EU-rechtlich
erlaubt, fuhren aber zu Ausweichreaktionen

= EU-Komm. 14.7.2021: EU-weite Kerosin-St.!?

= BUND: verstarkte Zusammenarbeit von EU-Mit-
gliedern gem. Art. 20 EUV mit Einfihrung bila-
teraler Kerosinsteuern (externen CO2-Kosten
Verkehr sind 180 €/t = +45 Cent/Liter) oder
Alternative: bilaterale Luftverkehrsteuern mit
stark erhohten Satzen fir Langstreckenflige (150-
200 €). Letztere ist leichter implementierbar

= Zugleich: Nicht CO2-Effekte einbeziehen
= Grenzsteuerausgleich der Flige ohne Steuern

Deutschland ist groRter CO2-Luftverkehrsemittent
in der EU 27.
Berechnungen: Bill Hemmings, Briissel 2020

Intra EU 28 51.6Mt CO2

Other 9-28 ux 9.51 18%

13.76 27% ‘
< Germany 6.85 13%
Portugal 2.04 4%
Spain 6.59 13%

Greece 2.16 4%
France 3.77 7% MItaly 4.49 9%

Netherlands 2.42 S%
Extra EU 28 89Mt CO2

Other 14 16%

I Germany 17.3 19%

Spain 7 8% '
France 13 15%

Netherlands 8 9%




Synthetische Kraftstoffe, Power to Liquid: PtL.
Nur fur Langstreckenfluge

= Nachhaltiges PtL ist die sinnvolle Strategie zur

Dekarbonisierung des Luftverkehrs m

= Das ist seit 10 Jahren klar

* PtL-Roadmap 2021 mit 200.000 t PtL bis 2030 for <~ ¢ ' Jm,
Beimischung zu Kerosin: Kein Klimaeffekt. Soll ‘i ) £ I‘ o
Machbarkeit industrieller Produktion beweisen - RS m{_ B L= it

1,0 4 .

= Auch danach: Vmtl. 3-4 fach so teurer wie Kerosin
= Hohe Energieverluste: Umwandlung EE-Strom ...
= Zusatzl. EE-Strom notig fur LuftV DE ‘
= Kerosinsteuer Voraussetzung fur Markteinfuhrung o, . atische Funktionsweise von Pté»und' Pt

= BUND-Forderung: PtL nur Langstreckenfliigen  umweltbundesamt.de
und dann mit hoheren Anteilen beimischen. PtL
mindert zugleich Cirruswolkenbildung deutlich!

Naturschutz
Deutschland
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Schlussfolgerungen: Schritte zu klimaschonendem
Luftverkehr und in Richtung Pariser 1,5°-Ziel

= Ultrakurzstreckenfluige auf die Schiene (low hanging
fruit): a) mit 4 Std.-Bahnalternative; b) bis 600 km

= Wirksames EU-ETS fir innereuropaische Flige statt
CORSIA: 100% Auktionierung; Zukaufe aus stationaren
Quellen plafondieren; Keine Verrechnung mit LuftVSt.

= Wirksames Instrument fUr den internationalen bzw.
Extra-EU-LuftV: EU-weite Kerosin- oder LuftV-St. oder
bilaterale Vereinbarungen Klimawilliger EU-Mitglieder
plus Grenzsteuerausgleich

= PtL aus zusatzl. EE-Strom nur fUr Langstreckenfliige
= Reisekostenrichtlinien + Anreize fur Bahn-Vorrang
= Ehrgeiz. Verlagerungsziel DB AG (,Starke Schiene“?)
= Gestaltende statt bremsende Politik + europ. Strategie
= \ersagt die Politik weiter, entscheiden nation. Gerichte

Weniger ist mehr!
Sieben Schritte fur einen

klima= und ressourcen-
schonenden Luftverkehr.
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