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Themen 

1. Strukturwandel im Luftverkehr 

2. Neue Erkenntnisse über die 
regionalwirtschaftlichen Wirkungen 
des Luftverkehrs 

3. Luftverkehrsprognosen 

4. Wie man mit negativen externen Effekten 
(Fluglärm) richtig umgeht 

 



Neue Klassen 

• First 

• Business 

• Premium Economy 

• Economy 

• Basic Economy 

 

Die IATA rät traditionellen Airlines: „attract customers willing-to-pay a 
premium for the additional service“.  Ziel: “efficient differentiation”. 
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Preisdifferenz für Luxus 
oder für die Entschädigung 
der Lärmopfer? 



 

Abgasskandal 

 

„Autobauern sind oft Arbeitsplätze und Profite 
wichtiger als die Luftqualität. So kann man nicht 
mehr denken.“ 

 
Peter Mock, Chef von ICCT, International Council on Clean Transportation, in Europa 

Frankfurter Rundschau, 73. Jg., Nr. 30, 5.2.2017, S. 14 



Hier kann man sicher noch optimieren! 









Interessen der Industrie? 
oder 

Interessen der Reisenden? 
oder 

Interessen der Betroffenen? 



 

 

Neue Erkenntnisse über 

regionalwirtschaftliche Wirkungen des 

Luftverkehrs 





Internationaler Flughafen Nord 



BIP-Wachstum (oben) und BIP/Kopf (unten) 

Professur für Finanzwirtschaft und 
Bankbetriebslehre 

14 

B BG CZ D E I H NL A PL P RO SLO SK GB

ohne Flughafen 4,22 6,82 8,81 1,89 5,51 2,24 6,31 3,85 3,50 6,71 2,73 12,7 4,75 11,6 0,80

mit Flughafen 3,34 9,98 9,11 1,99 5,22 2,64 6,23 3,62 3,24 7,15 3,14 12,3 5,66 11,9 0,87
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Länderkennung 

• Betrachtung der 
Wachstumsraten des BIP 
für den Zeitraum von 
2001 bis 2010 

• Quelle: Eurostat 
• Nuts 2 Regionen 

 
 



Arbeitsmärkte und 
Flughäfen in Europa 

Professur für Finanzwirtschaft und 
Bankbetriebslehre 

15 

B BG CZ D E I H NL A PL P RO SLO SK GB

ohne Flughafen 6,83 10,9 5,87 6,06 9,36 4,38 6,44 3,60 4,27 14,0 5,97 8,65 7,30 15,0 5,63

mit Flughafen 8,25 10,1 7,70 8,51 12,9 8,83 9,67 4,09 4,19 13,9 9,23 6,83 5,19 12,8 5,85
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• Quelle Eurostat 
• 2001 bis  2010 

 



Wachstum und Erreichbarkeit 

Niveau Erreichbarkeit (waagr.) 
zu Wachstum BIP/Kopf (senkr.) 

Wachstum Erreichbarkeit (waagr.) 
zu Wachstum BIP/Kopf (senkr.) 

Quelle: BAK Basel 
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Neue Quellen durch 

Gutachter des Flughafen Düsseldorfs 



• “The absence of a link [zwischen Erreichbarkeit und 
regionalem Wachstum] in well-developed and accessible 
regions could point to the fact that additional gains in 
accessibility may only bring marginal gains in employment.” 
 
(Van De Vijver u.a., 2016, S.13) 



• “These findings suggest that policy-makers should be careful 
when advocating infrastructure investment (e.g. by expanding 
air transport services at airports) as a way of stimulation 
economic development in a region, 

• as these investments are not always translated to comparable 
increases in employment.” 
 
(Van De Vijver u.a., 2016, S.18) 



 

 

• “Based on the preferred specification reported in column 2, 
a 50% increase in the air passenger growth rate leads to 
a 1,65% increase in the annual growth rate of per-capita 
income, on average.” 

 
      (Bloningen, Cristea, 2015, S. 138) 



“Based on the preferred specification reported in column 2, a 50% increase in 
the air passenger growth rate leads to a 1,65% increase in the annual growth 
rate of per-capita income, on average.” (Bloningen, Cristea, 2015, S. 138) 

2014 2030

Mio PAX Mio PAX Wa.rate Wa.rate Wa.rate

Region Region 

           PAX ohne Luft mit Luft

Ist-Referenz 21,8 27,5 1,47%

Ist-Ausbau 21,8 30,0 2,01%

Steigerung Wachstumsrate  (2,01 / 1,47 - 1) 36,7%

These aus der wiss.Studie Bloningen/Cristea 50,0% 1,5% 0,025%

Übertragen auf Situation DUS 36,7% 1,5% 0,018%

Wachstum Region DUS im Referenz-Szenario 1,500%

Wachstum Region DUS im Ausbau-Szenario 1,518%

Bloningen/Cristea, 2015; Anwendung auf Flughafen DUS

Zuwachs



 

 

 

 

“These effects are almost identical when we eliminate the large 
hub cities from the sample.” 

 
(Bloningen, Cristea, 2015, S. 139) 



Fazit 

• Die bisherigen Erkenntnisse wurden bestätigt. 

• Effekte des Luftverkehrs auf die Realwirtschaft 
sind erstaunlich gering. 



 

 

Das Problem der 
Luftverkehrsprognosen 





“Iconic” Forecasts 



Prognosemodelle in Deutschland 

• Intraplan/Dr. Schubert 1990. Einzelne (Verkehrs-) Relationen. 
Gesucht Luftverkehrsanteile. Keine Details veröffentlicht. Kein 
Nachweis der Treffsicherheit der verwendeten Funktionen. 
 

• MK Metrics/Dr. Mandel 1992. Verkehrsmittelwahl. 
Kalibrierung mit Daten von Intraplan. 
 

• Dr. Holzschneider 2000. Verkehrsmittelwahl auf Relationen. 
Basis Reisendenbefragungen. Weiterverwendung von Airport 
Research Center, Aachen. 

 

• Weitere Institute und Einzelforscher 

 

 

 

 



Idee: Split der Prognose in zwei Teile 

1. Flughafenunabhängige Verkehrsnachfrage 
(wer will von wo nach wo reisen)) 

2. Flughafenwahlverhalten 

A 

B 



Flughafenunabhängige Reisenachfrage 

• BIP-Entwicklung         (BIP-Elastizität 1,3) 

• Bevölkerung, Migration 

• Reiseverhalten 

• Ölpreis 

• Steuern, Abgaben 

• Attraktivität Zielmärkte 



Flughafenwahlentscheidung 

• Eigenschaften der Flughäfen werden als „Widerstände“ 
modelliert 

• Widerstand Zeit 
– Terrestrische Zugangszeit zum Flughafen 

– Flugplanbedingte Zusatzzeit = f(Flugfrequenz), insbes. abnehmende 
Zahl von Direktverbindungen 

• Widerstand Kosten 
– Ticketpreisniveau (inkl. Preiselastizität der Reisenden) 

– Terrestrische Zugangskosten zum Flughafen 

• Stochastisches Element (d.h. Zufallsverteilung)  



  
Pn(i) = [exp(μ*Vi)]/[Ʃj exp(μ*Vj)] wobei: 

  
Vi = a0i + a1i*ti + a2i*fi + a3i*TPi mit: 

  
Pn(i) = Wahrscheinlichkeit, dass das Individuum n die Reisealternative i wählt 

t = Zugangszeit (komplexe Größe), 
f = Flugfrequenz (sehr komplexe Größe), 
TP = Ticketpreis (sehr komplexe Größe) 

μ und aij = zu schätzende Parameter 

Quelle: Holzschneider, 2000, S. 108 

Typisches Vorgehen 



A(i) = [exp(μ*Vi)]/[Ʃj exp(μ*Vj)] wobei: 

  
Vi = Wti + a Wki 

  

• A(i) = Wahrscheinlichkeit, dass die Reisealternative i gewählt wird 

• W= Widerstände („Zeitsummen und Kostensummen“) mit: 

 

 

 

 

 

 

 

Der für die Prognose wichtige „flugplanbedingte Zusatzwiderstand“, in dem die Flugfrequenz die 
entscheidende Rolle spielt, ergibt sich (Holzschneider, S. 119 f.): 

tFZ = tFZ max Φs (f) 

Φs  = 1 – [(FJahr)
D]/[L+(FJahr)

D] mit: 

 



  
Φs (f) = 1 – [(FJahr)

D]/[L+(FJahr)
D] mit: 

  
Φs (f) = Bewertungsfunktion der Flugfrequenz 

FJahr = Äquivalente Jahresfrequenz 
D, L = Konstante 
D = 1,2 bis 2,08 

L = 1326 bis 11343 
  

Quelle: Holzschneider, 2000, S. 119f. 



Eine typische Gutachtenseite 

• Einfache Bilder. 

• Text. 

• Keine Formeln. 

• Keine statistischen 
Auswertungen. 

 



Auszug aus der Betriebsgenehmigung einer 
Planfeststellungsbehörde 

 

 

„Entsprechend der Rechtsprechung des BVerwG hat ein Gericht nur zu 
prüfen, 

  

• ob die Prognose nach einer geeigneten Methode durchgeführt wurde, 

• ob der zugrunde gelegte Sachverhalt zutreffend ermittelt wurde und 

• ob das Ergebnis einleuchtend begründet ist 

 

(vgl. BVerwG, Urteile vom 11. Juli 2001 BVerwG 11 C 14.00 a.a.O. S. 378; vom 27. 
Oktober 1998 BVerwG 11 A 1.97 a.a.O. S. 326; vom 5. Dezember 1986 BVerwG 4 C 
13.85 BVerwG 75, 214 ; vom 7. Juli 1978 BVerwG 4 C 79.76 u.a. a.a.O. S. 121).“ 

 

 

 



Gutachten und fachtechnische Stellungnahmen sind nach der Rechtsprechung 
des Bundesverwaltungsgerichts dann ungeeignet (BVerwG Beschluss vom 03. 
Februar 2010 - 7 B 35/09 -, Rn. 12, juris.) 

 

• wenn „sie grobe, offen erkennbare Mängel oder unlösbare Widersprüche 
aufweisen“, 

• wenn „sie von unzutreffenden tatsächlichen Voraussetzungen ausgehen“, 

• wenn „Anlass zu Zweifeln an der Sachkunde oder der Unparteilichkeit des 
Gutachters besteht“, 

• wenn „ein anderer Sachverständiger über neue oder überlegenere 
Forschungsmittel oder größere Erfahrung verfügt“ oder 

• das Beweisergebnis durch substantiierten Vortrag eines der Beteiligten 
oder durch eigene Überlegungen des Gerichts ernsthaft erschüttert wird“; 

 
vgl. Möller-Meinecke, M., 2016, Rechtsschutz gegen den Ausbau von Flughäfen, in: Der Richter im 
Rechtssystem, Chemnitz. 

 



 



 

 

 

Vorhersagen Intraplan GmbH 





Passengers 











Forecasts for Swiss airports are better! Why? 



Berlin 



Freight 



Number of flights (Flugbewegungen) 
 

(regard sensitivity analysis) 



Flugbewegungen 



Flugbewegungen 





Prognose-Realisierungs-Diagramm 
 

(All forecasts, all airports, Pax, freight, movements) 

Forecast 

Reality Reality 



PAX 

Freight 

Movements 



Commercial forecasts 
(Planfallprognosen bei Erweiterungsvorhaben) 

Forecast 

Reality 



Commercial Forecasts: 
Worst Case Forecasts 

Forecasts 

Reality 



 

 

Prognosen des Airport Research Center 



Prognose Ist Prognose Prognose Ist Prognose relativer Prognose nötiges

Datum Werte Ziel Erstellung Werte Ziel Prog.fehler über Ist   Wachstum p.a.

Mönchengladbach 2002 2015 2015 0,2 0,03 2,8 9233% N/A
Dortmund Planfall 2010 2015 2025 1,7 2,0 3,2 60% 4,8%

Dortmund Nullfall 2010 2015 2025 1,7 2,0 2,3 15% 1,4%

Hannover 2009 2015 2020 4,9 5,4 8,1 50% 8,4%

Lübeck Planfall 2007 2015 2020 0,6 0,1 3,3 3200% 101,2%

Lübeck Nullfall 2007 2015 2020 0,6 0,1 1,8 1700% 78,3%

Köln-Bonn 2020 2006 2015 2020 9,6 10,3 16,3 58% 9,6%

Köln-Bonn 2030 2008 2015 2030 9,6 10,3 20,6 100% 4,7%
Berlin 2007 2015 2023 20,0 29,9 30,0 0% 0,0%

Düsseldorf 2014 2014 2030 21,8 21,8 39,9 83% 3,9%
Augsburg 2000 2010 2010 0,3 0,0 0,4 N/A N/A N/A

Prognose Ist Prognose Prognose Ist Prognose relativer Prognose nötiges

Datum Werte Ziel Erstellung Werte Ziel Prog.fehler über Ist   Wachstum p.a.

Mönchengladbach 2002 2015 2015 78 39 103 164% N/A
Dortmund Planfall 2010 2015 2025 22 19 29 53% 4,3%

Dortmund Nullfall 2010 2015 2025 22 19 18 -5% -0,5%

Hannover 2009 2015 2020 64 68 86 26% 4,8%

Lübeck Planfall 2007 2015 2020 7 7 28 300% 32,0%

Lübeck Nullfall 2007 2015 2020 7 7 15 114% 16,5%

Düsseldorf 2014 2014 2030 205 200 314 57% 2,9%

Berlin 2007 2015 2023 227 248 329 33% 3,6%

Prognoseauswertung

Flugbewegungen in 1000 PrognoseauswertungFlughafen Daten

Flughafen Daten Passagiere in Mio











Fazit 
 
Prognosen haben eine schlechte Qualität, die nicht zufällig 
zu sein scheint. Die Manipulationen bei Prognosen hängen 
auch mit den Umständen zusammen. Es wird den Gutach-
tern zu leicht gemacht, mit manipulierten Prognosen 
durchzukommen. 
 
… dazu tragen auch die Richter bei. 



Der Richter im Rechtssystem 

Juristische Sicht 

• Rahmenbedingungen richterlichen Verhaltens … (Ludwig Gramlich) 

• Die Abhängigkeit des Richters … (Klaus Haldenwang) 

• Das Massenverfahren  … (Frank Boermann) 

• Rechtsschutz gegen den Ausbau (M. Möller-Meinecke) 

Politisch-gesellschaftliche Sicht 

• Handlungsmöglichkeiten von Bürgern (Harald Moritz) 

• Erfahrungen Flughafen München (Margraf, Rottner) 

• Politische Entscheidungen dominieren das Recht (Dirk Treber) 

• Der Dritte zahlt, aber er zählt nicht (Nick Timm) 

Gutachterliche Sicht 

• Das Dilemma der Richter bei Gutachtenprüfungen (Hahn, Hoppe) 

• Fehlende richterliche Sorgfalt (Thießen) 



Wege zur Behandlung 
negativer Auswirkungen des 

Luftverkehrs 

Ordnungspolitische Instrumente Preispolitische Instrumente 

• Gebote 
• Verbote 
• Erlaubnis 
• Auflagen 
• Grenzwerte 
• Ausnahmeregelungen 
 

Schäden 
kostenlos 

Schäden 
kostenpflichtig 

• Wertmäßige Abgeltung 
der Schäden 

• Entschädigung der Opfer 
 

Bickenbach, Soltwedel, Wolf, 2007. 
Varian, H., 2011, Grundzüge der 
Mikroökonomie, München 



Erlaubt Verboten 

Erlaubt 

Quelle: Die Bewertung von Fluglärm – Ergebnisse einer Erhebung im Rhein-Main-Gebiet, 
in: Journal of Environmental Law and Policy, 37. Jg, Heft 4, S. 434 - 454, ISSN 0931-0983 

Preis 



 

 

 

Vielen Dank 


